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1. Anlass und Aufgabenstellung

Die Partnerstadte Venlo und Krefeld sowie die Kommunen Horst aan de Maas, Nettetal, Grefrath,
Kempen und Tonisvorst sollen kunftig mit einer Radwegeverbindung besser miteinander verbunden
werden, damit sie fur den Alltags- und Freizeitradverkehr bequemer und schneller erreicht werden
kénnen. In Krefeld ist die Radwegeverbindung an die geplante ,Krefelder Promenade® anzuschlie-
Ren, auf niederlandischer Seite soll diese an die bestehende Radschnellverbindung ,,Greenport-Bi-
keway“ in der Stadt Venlo angebunden werden, wodurch die Region erschlossen und ebenfalls Horst
aan de Maas unmittelbar angebunden werden kann.

Wichtige Planungsgrundlage stellte bei der betrachteten Relation die Integration des vorhandenen
Bahnradweges zwischen Nettetal-Kaldenkirchen tber Grefrath nach Kempen (L&nge ca. 18,3 km)
dar. Im Rahmen eines weiteren regionalen Kooperationsprojektes soll diese im Osten Krefelds per-
spektivisch an den Radschnellweg Ruhr (RS 1) angeschlossen werden.
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Abb. 1: Untersuchungsbereich der Radwegeverbindung Venlo — Krefeld

Mit der Radwegeverbindung Venlo — Krefeld wird eine Radroute Uber die Landesgrenzen hinaus
entwickelt, die sowohl fiir den Alltags- als auch den Freizeitverkehr zu nutzen ist. Ein grenziber-
schreitender Radweg fordert kiinftig grenziiberschreitende Arbeit und den touristischen Austausch
in der Region. Fir die weitere Entwicklung der Euregio ist grenzenlose Mobilitdt und grenziber-
schreitende Infrastruktur insbesondere flr den Radverkehr eine wichtige Voraussetzung. Mit der
Anbindung des Radweges an die Krefelder Promenade wird eine attraktive Verbindung vom Rhein-
land/Ruhrgebiet in die Niederlande angeboten und somit der Radtourismus in der gesamten Region
gestarkt.

Am 28.06.2017 wurde das Projekt der Radwegeverbindung Venlo — Krefeld dem Interreg-Ausschuss
in Roermond durch die Projektpartner prasentiert. Als Ergebnis wurde eine Bewilligung der bean-
tragten Fordermittel erteilt, so dass unter Beriicksichtigung der Forderbedingungen und der Verga-
berichtlinien der Stadt Nettetal die Auswahl des mit der Machbarkeitsstudie Radwegeverbindung
Venlo — Krefeld zu beauftragenden Planungsbiiros vorgenommen wurde.

Mit der vorliegenden Machbarkeitsstudie wurden Potenziale im Untersuchungsgebiet ermittelt, eine
detaillierte Linienbestimmung vorgenommen sowie die definierte Vorzugsvariante auf die konkrete
Umsetzbarkeit untersucht. Als Ergebnis der Machbarkeitsstudie liegt eine detaillierte, bewertete und
abgestimmte Zielvariante vor, die als weitere Planungsgrundlage zur Realisierung der ,Radwege-
verbindung Venlo — Krefeld“ genutzt werden kann.
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2. Methodisches Vorgehen

Im Zuge der Machbarkeitsstudie ,Radwegeverbindung Venlo — Krefeld* wurden folgende Arbeits-
schritte durchgefihrt:

In einem ersten Arbeitsschritt bedurfte es der Definition der Qualitatsstandards der Radwegeverbin-
dung. Diese wurden fir die Komponenten Infrastruktur, Service und Information festgelegt.

Im né&chsten Arbeitsschritt wurde eine umfangreiche Raumanalyse fir das Untersuchungsgebiet
durchgefiuihrt, bei der raumstrukturelle und verkehrliche Merkmale sowie Bevoélkerungsmerkmale
ausgewertet wurden. Die Raumanalyse diente als wichtige Grundlage fur den Trassenfindungspro-
zess sowie zur Identifikation von Bereichen mit groRem Potenzial zur Integration der Radwegever-
bindung.

Im Anschluss erfolgte der konkrete Trassenfindungsprozess. Hierbei wurden zundchst mit den be-
teiligten Kommunen potenzielle Streckenfiihrungen definiert, wobei der vorhandene Bahntrassen-
radweg zwischen Kaldenkirchen und Kempen als integraler Bestandteil der Radwegeverbindung
gesetzt war.

Die definierten Streckenabschnitte wurden im Zuge einer Bestandsaufnahme vor Ort detailliert ana-
lysiert, wobei alle wichtigen Parameter (Verkehrsregelungen, Fuhrungsformen, Querschnitte, Fla-
chenpotenziale etc.) fir den weiteren Arbeitsprozess aufgenommen wurden. Darauf aufbauend er-
folgte die Erarbeitung des infrastrukturellen MaRnahmenkonzeptes. Hierbei wurden auf der Grund-
lage der definierten Qualitatsstandards der Radwegeverbindung die mdglichen Fihrungsformen auf
den potenziellen Streckenabschnitten und an den Knotenpunkten definiert sowie die notwendigen
MafRnahmen inklusive Kostenschatzung abgeleitet.

Auf einzelnen Teilabschnitten der Radwegeverbindung wurden verschiedene Varianten der Stre-
ckenfihrung untersucht. Fur diese Abschnitte bedurfte es einer gegeniiberstellenden Bewertung der
Alternativen auf der Basis eines abgestimmten Bewertungsrasters. Als Ergebnis lag eine abstimmte
favorisierte Trassenflhrung der ,Radwegeverbindung Venlo — Krefeld* vor.

Fir die favorisierte Trasse wurde zudem ein Ma3nahmenkonzept fir Service- und Informationsele-
mente definiert. Hierzu zahlen z.B. Rastplatze, Informationstafeln sowie die wegweisende Beschil-
derung entlang der Strecke.

Die favorisierte Trassenfiihrung wurde in einem abschlieRenden Arbeitsschritt in Form von ausfihr-
lichen Steckbriefen dokumentiert. Zudem wurden im Zuge eines Realisierungskonzeptes Umset-
zungshorizonte definiert sowie Férdermdglichkeiten zur Umsetzung der Mal3hahmen aufgezeigt. Ab-
schlielBend erfolgte die Erstellung eines Kommunikationskonzeptes zur offentlichkeitswirksamen
Darstellung der Radwegeverbindung.
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3. Abstimmungs- und Beteiligungsprozess

Die Machbarkeitsstudie der Radwegeverbindung Venlo — Krefeld wurde tber die Dauer eines Jahres
erarbeitet. Alle Arbeiten der Studie bedurften einer engen Abstimmung mit den Beteiligten. Als kon-
tinuierlich koordinierendes Arbeitsgremium wurde hierzu ein Arbeitskreis installiert, der in regelma-
RBigen Sitzungen Arbeitsinhalte diskutierte und festlegte und den Projektfortgang steuernd begleitete.

Der Arbeitskreis war wie folgt besetzt:

Vertreter der Kommunen:

Gemeinde Grefrath Herr Enger
Herr Kepenek

Stadt Kempen Herr Puster

Stadt Krefeld Herr Dr. Bottges
Frau Scholz-Bingol
Frau Rul

Stadt Nettetal Frau Fritzsche
Herr Simons

Herr van Zanten

Stadt Tonisvorst Frau Laarmanns
Herr Linden
Stadt Venlo Frau van Herten

Vertreter des Gutachterteams

Royal Haskoning DHV Herr Sjors van Duren
Stadt- und Verkehrs- Herr Dr. Ralf Kaulen
planungsbiiro Kaulen (SVK) Herr Wolfgang Kever

Herr Michael Eichelmann

Die inhaltliche Diskussion erfolgte im Rahmen moderierter Sitzungen, deren Protokolle allen Teil-
nehmern des Arbeitskreises zur Verfligung gestellt wurden.

Folgende Sitzungen des Arbeitskreises fanden statt:

e Auftaktveranstaltung am 22. Juni 2018

1. Arbeitskreissitzung am 4. Oktober 2018

2. Arbeitskreissitzung am 27. Marz 2019

3. Arbeitskreissitzung am 9. Juli 2019
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4. Raumanalyse

Die Radwegeverbindung zwischen Venlo und Krefeld sollte dort verlaufen, wo ein moglichst hohes
Nutzerpotenzial zu erwarten ist. Dieses ist abhangig von bedeutenden Quellen (einwohnerstarke
Bereiche) und Zielen (hohe Arbeitsplatzkonzentration, wichtige Bildungseinrichtungen, grof3e Ein-
zelhandelseinrichtungen, tberdrtlich bedeutsamen Freizeiteinrichtungen). Eine Verknupfung mit an-
deren Verkehrsmitteln des Umweltverbundes sowie mit drtlichen und Uberortlichen Radwegenetzen
ist ebenfalls von hoher Bedeutung. Restriktionen wie z.B. Barrieren oder starke Gelandebewegun-
gen sind zu bericksichtigen.

Die Raumanalyse erfasst die rAumlich-strukturellen Eigenschaften des Untersuchungsbereiches im
Hinblick auf die 0.g. Aspekte. Sie bildet damit die Grundlage fir den Trassenfindungsprozess.

Es wurden folgende Merkmale erhoben:

Einwohnerdichten — Prognose 2020 und 2030 gemeindebezogen, Quelle: Landesdatenbank
NRW Landesbetrieb fur Information und Technik Nordrhein-Westfalen (IT.NRW), Geschaftsbe-
reich Statistik; Venlo in Cijfers,

Arbeitsplatzzahlen (SVB) — Bestand 2017 gemeindebezogen, Quelle: Landesdatenbank NRW
Landesbetrieb fur Information und Technik Nordrhein-Westfalen (IT.NRW), Geschéftsbereich
Statistik; Venlo in Cijfers,

Verkehrsaufkommen (Wege/Tag), Quelle: Nahverkehrsplan Kreis Viersen,

Radverkehrsanteil am Modal Split, Quelle: Kreis Viersen — Mobilitatsuntersuchung 2016; Mobili-
tat in Deutschland 2017 infas Institut fir angewandte Sozialwissenschaft GmbH; Centraal Bu-
reau voor de Statistiek (CBS),

Gewerbe- und Industriegebiete, Quelle: OpenStreetMap contributors, Esri Deutschland,

Universitaten / Hochschulen / weiterfiihrende Schulen, Quelle: Stadt Krefeld; Statistisches Jahr-
buch 2016 Kreis Viersen; Schulentwicklungsplanung 2011 — 2020 scholenopdekaart.nl,

Einzelhandel (Supermaérkte, Discounter, Drogeriemarkte), Quelle: OpenStreetMap contributors,
Esri Deutschland,

Freizeitziele (Freizeiteinrichtungen und -ziele inklusive Gastronomie, Sportanlagen sowie Mu-
seen und Sehenswirdigkeiten, sofern nicht nur von ortlicher Bedeutung), Quelle: kommunale
Internetseiten; OpenStreetMap contributors, Esri Deutschland,

Anbindung an den OPNV, Quelle: OpensStreetMap contributors, Esri Deutschland,

Uberortliche Radwanderwege, Quelle: Kreis Viersen; OpenStreetMap contributors, Esri
Deutschland,

MIV-Verkehrsmengen im klassifizierten StraRennetz, Quelle: Ministerium fur Wirtschaft, Innova-
tion, Digitalisierung und Energie des Landes NRW,

Restriktionen (Barrieren inkl. Querungen, Topografie), Quelle: OpenStreetMap contributors, Esri
Deutschland.
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Einwohnerzahl und -dichte

Ein wichtiges Potenzial fur die kiinftige Radwegeverbindung besteht in der im Untersuchungsgebiet
ansassigen Bevdlkerung. Es erfolgte eine Analyse der Einwohnerzahl und -dichte der Kommunen
im Untersuchungsgebiet fiir die Jahre 2020 und 2030. Folgende Ergebnisse und Entwicklungen las-
sen sich hieraus ableiten.

Die Prognosewerte der Einwohnerdichte fir das Jahr 2030 lassen durchgangig Einwohnerriick-
gange erwarten, wobei sich in den beiden bevélkerungsreichsten Stadten Venlo (100.537 Einwoh-
ner) und Krefeld (225.114 Einwohner) mit einer fir das Jahr 2020 prognostizierten Bevolkerungs-
dichte von 783 EW/km? bzw. 1616 EW/km? der Riickgang bis 2030 auf unter 1 % belauft. Bei den
im Untersuchungsgebiet befindlichen kleineren Kommunen ist der prognostizierte Bevdlkerungs-
rickgang deutlich héher. Dabei liegt der prozentuale Riickgang hinsichtlich der Bevdlkerungsdichte
bis zum Jahr 2030 zwischen -4,26 % (Kempen) und -9,69 % (Grefrath). Hierbei ist zu beachten, dass
die Kommunen mit Hilfe von Steuerungselementen dieser Entwicklung entgegenwirken wollen.

238 EW/km?

" . Schwalmta
Niederkriichten 371 EW/km?

210 EW/km?

Abb. 1: Einwohnerdichte in den Kommunen im Jahr 2030
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Arbeitsplatze und Pendleraufkommen

Ein zentrales Kriterium fir den Bau einer Radwegeverbindung sind die Nutzerpotenziale des Berufs-
verkehrs. Daher wurden fur den Untersuchungsraum die Pendlerstréme und die Beschéaftigtenzah-
len analysiert. Im gesamten Einzugsbereich arbeiten rund 257.629 Erwerbstétige. Hierunter fallen
neben sozialversicherungspflichtigen Beschaftigten auch Freiberufler, Beamte etc. Die beiden gro-
Ben Stadte Venlo und Krefeld machen rund 65 % der sozialversicherungspflichtig Beschéftigten im
Untersuchungsbereich aus und bilden somit die beiden zentralen Arbeitsplatzschwerpunkte. Zusatz-
lich liegt in den Innenstéadten der kleineren Kommunen ein erhdhtes Arbeitsplatzvorkommen (Ver-
waltung, Einzelhandel und Dienstleistung) vor.

Die Stadt Krefeld hat als groR3te Stadt einen starken Einfluss auf den umliegenden Raum und weist
ein positives Pendlersaldo (+10.825) auf, was ein Verhaltnis zwischen Arbeitsort und Wohnort von
113 % bedeutet. Von besonderer Bedeutung sind die interkommunalen Wegebeziehungen zwischen
Krefeld und Kempen sowie Krefeld und Tonisvorst. Von den umliegenden kleineren deutschen Kom-
munen weist nur Kempen ein positives Pendlersaldo (+625) auf. Besonders wichtig ist die interkom-
munale Wegbeziehung zwischen den an Kempen angrenzenden Kommunen Grefrath, Tonisvorst
und Krefeld. Trotz der mit Abstand geringsten Anzahl an sozialversicherungspflichtig Beschéftigten
(3.111) sowie einem negativem Pendlersaldo (-2.579) bildet Grefrath einen wichtigen Bezugspunkt
fur den Berufsverkehr auf den Relationen Kempen — Nettetal und Nettetal — Tdnisvorst. Die Arbeits-
platzschwerpunkte bleiben auch infolge des prognostizierten demographischen Wandels erhalten.

Legende: Verkehrsaufkommen [Wege/Tag]:

s Wegebeziehung interkommunal

. Binnenverkehr

Suchkorridore

3‘% Venlo
Kempen
A

Viersen

Briiggen
Willich

Abb. 2: Verkehrsaufkommen (Wege/Tag) 2017
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Quell- und Zielpunkte

In einen weiteren Arbeitsschritt wurden alle fir den Radverkehr bedeutenden Quell- und Zielpunkte
im Untersuchungsgebiet analysiert. Hierbei wurde unterschieden zwischen

o Multimodalen Verknipfungspunkten,
e Gewerbe- und Industriegebieten,

e Schulen / Hochschulen,

e Einzelhandelsstandorten,

o Freizeiteinrichtungen.

Multimodale Verknipfungspunkte

Die Bahnhofe und Haltestellen des OPNV dienen zur multimodalen Verkniipfung im zentralen Stadt-
gebiet, was fir die zukinftige Mobilitat von hoher Bedeutung ist. Multimodale Mobilitét bezeichnet
die Nutzung bzw. Vernetzung von mehreren Verkehrsmitteln innerhalb eines Zeitraums. Das Fahr-
rad nimmt in diesem vernetzten System eine zentrale Rolle ein.

Fir das Untersuchungsgebiet ergeben sich folgende Verkniipfungspunkte:

| . Venlo {
0/;,; 3 Zuglinien(IC, RE13, Stoptrein RS11)
e, X, 11 Buslinien

{ f an m Bahnhof

o7 G
Kempen

/2 2uglinien (RES, RE3) . . . it
¢ _1Buslinie 3 TN

L m . ; Kempen , 5 glinie (RE10)
Kaldenkirchen \ m 8 Buslinien m
3 2L Krefeld

Krefeld
6 Zuglinien (IC, RE7, RB35, RE42, RE10, RB33)
2 U-Bahn-Linien (U70, U76)
o 4 Straenbahnlinien
W/ \ S ) . Forsthaus [~ 11 Buslinien und 4 Nachtbuslinien
/ ] 5 " 2Zuglinien (RE3S, RB33)

Briiggen
: 2 Buslinien und 1 Nachtbuslinie
Viersen Willich A

Tonisvorst

hnrag,
weg
tal . Ke mpen

Nette,

Abb. 3: Multimodale Verknipfungspunkte im Untersuchungsgebiet

Die Station Venlo ist nicht nur Eisenbahnknotenpunkt in der Region, sondern auch zentraler Omni-
busverkniipfungspunkt im nérdlichen Teil der niederlandischen Provinz Limburg. Die Station Venlo
verfugt Uber eine Radstation, sowie tber einen sehr guten Anschluss an das vorhandene Radver-
kehrsnetz, insbesondere dem Greenport-Bikeway. Der Bahnhof Venlo liegt unmittelbar an einem der
Startpunkte der betrachteten Relation zwischen Venlo und Krefeld.

Im Verlauf des betrachteten Untersuchungsbereiches liegen mit dem Bahnhof Kaldenkirchen, dem
Bahnhof Kempen sowie den Stadtbahnhaltestellen zwischen Krefeld und Tonisvorst weitere wichtige
multimodale Verknupfungspunkte vor.
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In der Stadt Krefeld bietet der Hauptbahnhof eine direkte Anbindung zum Regional- und Nahverkehr
und eine optimale Mdglichkeit zur multimodalen Verknipfung der Verkehrsmittel. Zudem steht mit
der Radstation eine hochwertige Servicekomponente vor Ort zur Verfiigung. Die Krefelder Prome-
nade verlauft unmittelbar entlang des Krefelder Hauptbahnhofs und stellt somit einen optimalen An-
schluss an die geplante Radwegeverbindung her.

Gewerbe- und Industriegebiete

Gewerbe- und Industriegebiete sind insbesondere wegen ihres hohen Arbeitsplatzaufkommens als
Quell- und Zielpunkte des Alltagsradverkehrs von Bedeutung. Entlang der geplanten Radwegever-
bindung liegen vereinzelt Gewerbe- und Industriegebiete vor. Eine Konzentration von gewerblichen
Flachen findet sich in der Stadt Venlo sowie nérdlich des Bahnhofs von Kaldenkirchen. In der Stadt
Kempen liegt ein grof3er Gewerbe- und Industriebereich 6stlich des Bahnhofs, der sich in unmittel-
barer Verlangerung des zu integrierenden Bahnradweges befindet.

In der Stadt Krefeld liegen die grof3flachigen Gewerbe- und Industriegebiete sidlich sowie 6stlich
der Krefelder Promenade. Durch den geplanten Anschluss der Krefelder Promenade an die Rad-
wegeverbindung Venlo — Krefeld kdnnen diese sehr gut angebunden werden.

= Legehde*

Gewerbe- und
Industriegebiete

L -
/] L’ ) V) v

&

Venlo

Krefeld

Tonisvorst
&
A
Viersén
. * . e
Braggen - Wilich |

Viersen

Abb. 4: Gewerbe- und Industriegebiete im Untersuchungsbereich
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Schulen / Hochschulen

Universitats- und Hochschulstandorte mit hohen Studentenzahlen sind ebenso wie grol3e weiterfih-
rende Schulen mit Uberdrtlichen Einzugsbereichen wichtige Quell- und Zielpunkte innerhalb eines
Radverkehrsnetzes. In der Stadt Venlo befindet sich einer von drei Standorten der Fontys Universitét
of Applied Sciences. Von den knapp 44.000 Studenten an der Fontys Universitat befinden sich rund
4.750 in Venlo. Die Stadt Krefeld ist einer von zwei Standorten der Hochschule Niederrhein. Insge-
samt gibt es in Krefeld ca. 6.500 Studierende.

Schulen mit mehr als 1.000 Schulern befinden sich in Venlo, Tonisvorst und Krefeld. Insbesondere
in der Stadt Krefeld liegt eine hohe Konzentration von Schulstandorten im Bereich der geplanten
Radwegeverbindung vor. In den kleineren Kommunen des Kreises Viersen gibt es nur wenige der
betrachteten weiterfihrenden Schultypen. Es handelt sich meist um Schulen mit vergleichsweise
geringeren Schulerzahlen.

Legende
. 0'— 200 Schiiler

o 201 — 500 Schiiler
501 — 800 Schiiler
801 — 1200 Schiler
> 1200 Schiler
Hochschule

® ® 0 o

Kempen 873 @0&

201 Krefeld

°

2840 745

2@% 55 334 .
829 457 ~
1547

Grefrath

°
Tonisvorst m

Viersen

Bgven Willich

Viersen

Abb. 5: Schulen und Hochschulen im Untersuchungsgebiet
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Einzelhandel (Supermarkte, Discounter, Drogerieméarkte)

Alle groR3flachigen Formen des Lebensmitteleinzelhandels wie SB-Warenhéauser, Verbraucher-
markte und Discounter sowie Drogeriemarkte sind wegen ihres hohen Kundenaufkommens als Ziel-
punkte des Alltagsradverkehrs zu betrachten. Die Anzahl der Einrichtungen in den Kommunen hangt
u.a. von der Einwohnerzahl ab. Die Standorte konzentrieren sich zumeist auf die Hauptorte und
finden sich hier sowohl in den Ortszentren und Wohnbereichen wie auch in Gewerbegebieten. Ne-
ben den Zentren von Kaldenkirchen, Kempen und Tdnisvorst liegt eine hohe Dichte an Einzelhan-
delsstandorten im Zentrum der Stadt Krefeld, die tber die geplante Radwegeverbindung und die
Krefelder Promenade sehr gut mit dem Fahrrad erreichbar sind.

Legende
Einzelhandelsstandort

Kempen

Krefeld

Grefrath

Ténisvorst /
Viersen

Briiggen Willich

-
Wutsoo P

Viersen

Abb. 6: Einzelhandelsstandorte im Untersuchungsbereich

Freizeiteinrichtungen

Die Radwegeverbindungen Venlo — Krefeld soll neben der Zielgruppe der Alltagsradfahrer auch den
Freizeitradverkehr erschlie3en. In diesem Zusammenhang wurden auch die Freizeitziele im Unter-
suchungsbereich analysiert und kartiert. Betrachtet wurden nur Ziele mit einer groReren, tberge-
meindlichen Bedeutung und entsprechend hohem Besucheraufkommen. Die dargestellten Ziele be-
ruhen auf Angaben der Kommunen.

Im Gegensatz zu den betrachteten Alltagszielen liegen die Freizeitziele nicht nur in den Zentren und
Siedlungsbereichen der Kommunen, sondern teilweise auch an deren Randern oder abseits im Frei-
raum und in Waldgebieten.

Besonders viele Freizeiteinrichtungen befinden sich in der Umgebung der Stadt Venlo sowie der
Stadt Krefeld. Somit ist das Nutzerpotenzial der Radwegeverbindung hinsichtlich der Freizeiteinrich-
tungen in diesen Gebieten besonders hoch. Darlber hinaus stellt die Radwegeverbindung zukuinftig
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selbst einen attraktiven Zielpunkt fur Freizeitradfahrer dar, sodass insgesamt in Abh&ngigkeit von
der Witterung, der Grol3e des Freizeitziels sowie den durchgefiihrten Events ein erhdhter interkom-
munaler Pendlerstrom zu erwarten ist.

Legende
] Freizeiteinrichtung

Naturfreibad Hiils
Kempen WMuiser Burg

- Segel-Surf-Club Kempen e.V.
[Limburgs Museum Wseg £ Winrather Berg

Wisporthal Civitas Venlo
Sportpark Vrijenbroekll Mistadion de Koel
W Wandelpark Tegelen
] MZoo Onze Beestenboel
Speelpark Klein Zwitserland

s
MGut Heimendahl Krefeld ¥

é
Sportzentrum Horke:
2 Kaisw-m{henﬂ("i
a

<
Grefrath Josef-Koerver-Halle
§
&
ain = Kaiser-Friedriglj-H@in

| ) ) KajgeF Wilhelm Museum
.Sporl- und Freizeitbad
W Schiuff Endstatién

Tonisvorst Erholungsgebis

Viersen

Suoer Willich

Viersen

Abb. 7: Freizeiteinrichtungen im Untersuchungsbereich

Anbindung Radverkehrsnetze

Systematische Verkehrsplanung basiert auf hierarchischen Netzen, dies gilt fir den Radverkehr
ebenso wie flir den offentlichen und den Kfz-Verkehr. Somit ist es zwingend notwendig, Radschnell-
verbindungen, das Premiumprodukt des Radverkehrs, umfassend in die regionalen und kommuna-
len Radverkehrsnetze einzubinden und somit ein hierarchisches Gesamtnetz aufzubauen. Rad-
schnellverbindungen bilden in dieser Struktur die hdchste Ebene der Radverbindungen.

Die Radwegeverbindung Venlo — Krefeld soll an ihren Endpunkten mit dem Greenport-Bikeway so-
wie der Krefelder Promenade jeweils unmittelbar an hochwertige Uberregionale Radverbindungen
angebunden werden, sodass hier zukinftig eine sehr gute Verknipfung von Ubergeordneten Netz-
elementen des Radverkehrs in der Region erfolgt. Dartiber hinaus liegen auf der Relation zwischen
Venlo und Krefeld noch zahlreiche Ankniipfungspunkte zu landesweiten, regionalen und kommuna-
len Radverkehrsnetzen bzw. -routen vor. Dazu gehort u.a.:

¢ Radverkehrsnetz NRW,
o Knotenpunktsystem Kreis Viersen,
o Radverkehrsnetze der beteiligten Kommunen,

¢ |okale / regionale Themenrouten, wie z.B.
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- Bahnradweg Kreis Viersen,
- Euroga-Radroute,

- NiederRheinroute,

- Kempener Grenzsteinweg.

Abb. 8: Ubersichtsplan — Radverkehrsnetze in der Region [Quelle: www.radroutenplaner.nrw.de]

Zudem erstellt der Kreis Viersen gegenwartig ein kreisweites Radverkehrskonzept mit einer Fort-
schreibung des Kreisradverkehrsnetzes. Somit kann die Radwegeverbindung Venlo — Krefeld sehr
gut in das existente Radverkehrsnetz integriert werden und stellt zukiinftig als Premiumprodukt des
Radverkehrs ein bedeutendes Netzelement in der Region dar.

Natlrliche und nutzungsbedingte Hindernisse

Einer schnellen Verbindung des Radverkehrs stehen in der baulichen Umsetzung vielfach sowohl
natlrliche als auch nutzungsbedingte Hindernisse entgegen. Hindernisse kénnen in diesem Zusam-
menhang sowohl groRere Flachen (z.B. Seen, Flachenindustrie) als auch Linien (z.B. Fliisse, Haupt-
verkehrsachsen, Bahnstrecken) darstellen. In diesem Zusammenhang wurden fur den betrachteten
Untersuchungsbereich ebenfalls Hindernisse analysiert.

Im Untersuchungsbereich liegen insbesondere einige lineare Hindernisse in Form von Flissen
(Nette und Niers), der Bundesautobahn 61 sowie der Bahnlinie zwischen Viersen und Venlo vor.
Diese linearen Hindernisse kdnnen auf der betrachteten Relation durch die vorhandenen Querungs-
maoglichkeiten gré3tenteils planfrei gequert werden.

Darlber hinaus existieren im Untersuchungsbereich noch weitere lineare Hindernisse in Form von
stark frequentierten VerkehrsstralRen, die im Zuge der Radwegeverbindung plangleich gequert wer-
den mussen. Hierzu zéhlen beispielsweise die Bahnhofstral3e in Kaldenkirchen sowie der Kempener
AuBRenring sudlich der Stadt Kempen. Hier kann eine Bevorrechtigung der Radwegeverbindung

12
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i.d.R. nicht realisiert werden. Vielmehr muss durch geeignete Malinahmen (z.B. Griinzeitanforde-

rung) Sorge getragen werden, dass die Zeitverluste fir den Radverkehr an diesen Querungsstellen
minimiert werden.

“‘»\ Legende \’\
\ Autobahny,
e Eisenbahrj
“\ Gewasser} "
\ @  Querungsmoglichkeit

Viersen

Briiggen

Schwalmtal

Niederkrichten 5.000 = 10.000 Kfz/d
10.001 - 15.000 Kfz/d
15.001 = 20.000 Kfz/d
> 20.000 Kfz/d

Abb. 10: Ubergeordnetes StraRennetz mit Kfz-Verkehrsmengen im Untersuchungsbereich
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5. Qualitatsstandards der Radwegeverbindung

5.1 Hierarchisierung der Netzelemente

Alle Verkehrsnetze in Deutschland werden hierarchisch aufgebaut. Grundlage hierfir sind die Ziele
der Raumordnung und Landesplanung fur die Erreichbarkeit der zentralen Orte. Aus dieser oOrtlichen
Gliederung werden die Verkehrsnetze und Verbindungsfunktionen abgeleitet. Das heil3t die Hierar-
chiestufen eines Verkehrsnetzes beschreiben die ,Wichtigkeit* eines Netzabschnittes fur das jewei-
lige Verkehrssystem in Bezug auf die Qualitat der Erreichbarkeit von Zielen. Infolge dessen werden
bereits flr Netze einheitliche und feste Qualitatskriterien vorgegeben, zunachst unabhéngig von der
Infrastruktur.

FUr den Radverkehr definiert die ,Richtlinie fur integrierte Netzgestaltung® (RIN) der FGSV die Qua-
litatskriterien und gibt die Einteilung des Radverkehrsnetzes in Hierarchiestufen vor.

p=as 4 , Fahrradireundiiche FlachenerschlisBung el ARl iiberregionale Radverkehrsverbindung

Ay Kommunaler Radverbindungen AR P ARl regionale Radverkehrsverbindung
_>§'<— RADHAUPTVERBINDUNGEN AR IV nahraumige Radverkehrsverbindun
/,)<*’_ RADSCHNELLVERBINDUNGEN IRl innergemeindliche Radschnellverbindung

R innerhalb bebauter IR innergemeindliche Radhauptverbindun
s Gebiete IRIV innergemeindliche Radverkehrsverbindun,
- g Gesamt-Radverkehrsnetz IRV____innergemeindliche Radverkehrsanbindun

Abb. 11: Netzhierarchie fur Radverkehrsnetze nach RIN

Radschnellverbindungen stellen die héchste Hierarchiestufe innerhalb des Gesamt-Radverkehrs-
netzes dar. Da sie in der Regel einen hohen Investitionsaufwand bedeuten, ist ihre Einrichtung oft
erst bei hoher zu erwartender Nutzung sinnvoll. Ein Wert von durchschnittlich 2.000 Radfahrern/Tag
ist hier mindestens anzustreben (Quelle: Arbeitspapier ,Einsatz und Gestaltung von Radschnellver-
bindungen®, FGSV). Alternativ sind niedrigere Ausbaustandards gemaf einer Radhauptverbindung
(AR /IR 1) als nachste Hierarchiestufe im Gesamt-Radverkehrsnetz moglich.

Fur den gesamten Streckenverlauf der zu planenden Radwegeverbindung Venlo — Krefeld ist ein
hochwertiger Ausbau anzustreben, wiinschenswert waren die vom Land Nordrhein-Westfalen defi-
nierten Standards einer Radschnellverbindung. Gleichzeitig bedurfte es jedoch auch der Definition
von Qualitatsstandards flr Streckenabschnitte, die nicht das Potenzial fir eine Radschnellverbin-
dung aufweisen.

Die durchgefiihrte Raumanalyse bildete eine wichtige Grundlage flir eine Hierarchisierung der Net-
zelemente der Radwegeverbindung Venlo — Krefeld. Durch die Uberlagerung der Analyseergeb-
nisse konnten die Potenziale der Radwegeverbindung fir folgende Teilabschnitte differenziert wer-
den:

Teilabschnitt Kempen — Krefeld

e In diesem Zusammenhang weist der Teilabschnitt zwischen der Stadt Kempen und der Stadt
Krefeld besonders grof3e Potenziale auf. Auf dieser Relation sind die Pendlerstrome besonders
stark ausgepréagt und es liegt eine besonders hohe Dichte an bedeutenden Quell- und Zielpunk-
ten vor. Auf dem Teilabschnitt zwischen Kempen und Krefeld sollten daher die Qualitatsstan-
dards einer Radschnellverbindung (IR Il / AR 1l) Anwendung finden.
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Teilabschnitt Venlo — Kaldenkirchen — Grefrath — Kempen

o Der Teilabschnitt Venlo — Kaldenkirchen — Grefrath — Kempen weist vergleichsweise eine gerin-
gere Dichte an Quell- und Zielpunkten auf. Der Pendlerverkehr ist auf diesen Relationen nicht
so stark ausgepréagt wie im ostlichen Bereich der Radwegeverbindung. Hier nimmt der Freizeit-
verkehr fur den Radverkehr eine héhere Bedeutung ein. Vor diesem Hintergrund kénnen auf
dem westlichen Teilabschnitt der Radwegeverbindung zwischen Venlo und Kempen niedrigere
Ausbaustandards gemaR den Qualitatskriterien einer Radhauptverbindung (IR 1l / AR 1ll) An-
wendung finden.

Radhauptverbindung Radschnellverbindung
(IR 11 / AR 111) (IR11 /AR II)

Venlo

[ )

<
4 cjf ll..—-—
=X wesl
ES e
%: i /l ﬂ
| [ ]
awes | e r
o ®
7 80 Grefrath : o Krefeld
—— | Tonisvorst
|
|
|

Suchkorridor

Nettetal

Abb. 12: Hierarchisierung der Netzelemente der Radwegeverbindung Venlo — Krefeld

Die Qualitatsstandards wurden auf der Grundlage existenter nationaler sowie internationaler Stan-
dards (u.a. Land NRW, Arbeitspapier der Forschungsgesellschaft fiir Stral3en- und Verkehrswesen),
Machbarkeitsuntersuchungen und Praxisbeispielen erarbeitet. Die Qualitatsstandards differenzieren
sich in Abhangigkeit von der jeweilig definierten Hierarchiestufe (Radschnellverbindung bzw. Rad-
hauptverbindung) in folgende Unterpunkte:

¢ Grundlegende Qualitatsanforderungen,
o Fuhrungsformen auf der Strecke,
e Fuhrungsformen an Knotenpunkten.

Zudem wurden neben den infrastrukturellen Qualitdtsstandards ebenfalls Standards fur die Kompo-
nenten Service und Information zur touristischen Inszenierung der Radwegeverbindung festgelegt.
Somit wurde fiir die gesamte Radwegeverbindung zwischen Venlo und Krefeld ein einheitliches und
harmonisches Ausbaukonzept definiert.
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5.2 Grundlegende Qualitatsanforderungen

Die Qualitatsstandards der Radwegeverbindung umfassen folgende grundlegenden Aspekte:

¢ Mindestlange: Teilabschnitte von Radschnellverbindungen sollen mindestens eine Lange von
5 km aufweisen.

e Breite:

Radschnellverbindung: Im Zweirichtungsverkehr soll die Standardbreite der Rad-
schnellverbindung gewéhrleisten, dass zwei Fahrrader nebeneinander verkehren und
ohne Stérung durch ein drittes Fahrrad tGberholt oder in Gegenrichtung passiert werden
kénnen. Die Standardbreite fur eine Radschnellverbindung im Zweirichtungsverkehr be-
tragt somit 4,00 m. Im Einrichtungsverkehr sollen zwei (Lasten-)Fahrrader nebeneinan-
der verkehren kénnen, was zu einer Standardbreite von 3,00 m fuhrt.

Radhauptverbindung: Im Zweirichtungsverkehr soll die Standardbreite der Radhaupt-
verbindung gewabhrleisten, dass zwei Fahrrader sich begegnen kénnen. Die Standard-
breite flr eine Radhauptverbindung im Zweirichtungsverkehr betragt somit 3,00 m. Im
Einrichtungsverkehr soll das Uberholen méglich sein (inkl. eines Lastenfahrrades), was
zu einer Standardbreite von 2,30 m fihrt.

e Gestaltung von Knotenpunkten: Die Querung anderer Verkehrsanlagen sollte méglichst plan-
frei oder bevorrechtigt erfolgen.

e Reisegeschwindigkeiten: Die Reisegeschwindigkeit soll unter Berticksichtigung der Zeitver-
luste an Knotenpunkten mindestens 20 km/h betragen.

¢ maximale Zeitverluste durch Anhalten und Warten:

Radschnellverbindung:

o auBerorts: 15 s je Kilometer,
o innerorts: 30 s je Kilometer.
Radhauptverbindung:

o aulerorts: 20 s je Kilometer,

o innerorts: 30 s je Kilometer.

e Fuhrung mit dem Fu3gadngerverkehr:

Radschnellverbindung: Fur Radschnellverbindungen wird eine Trennung zwischen
Ful3- und Radverkehr angestrebt. Wo mit Ful3verkehr in nennenswertem Umfang zu
rechnen ist, ist ein Fuliweg mit mindestens 2,50 m Breite mit baulicher Trennung (min-
destens taktiler Trennstreifen) anzulegen.

Radhauptverbindung: Fir Radhauptverbindungen ist eine gemeinsame Fihrung mit
dem FuRRgangerverkehr auf Abschnitten mit geringem Ful3gangerverkehrsaufkommen
zulassig.
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o Weitere bauliche Merkmale: Die Radwegeverbindung sollte zudem steigungsarm sein (maxi-
mal 6 %) sowie eine direkte und weitgehend umwegfreie Fihrung aufweisen.

e Beleuchtung: Innerorts soll die Radwegeverbindung beleuchtet werden, aul3erorts ist eine Be-

leuchtung erwiinscht.

e Fahrbahn: Die Fahrbahn ist bitumints oder in Beton mit hohen Anforderungen an die Ebenfla-

chigkeit auszubilden.

o Unterhaltung: Erforderliche Merkmale der Radwegeverbindung sind sowohl die regelmagige

Reinigung wie auch Winterdienst.

5.3 FUhrungsformen auf der Strecke

In Abh&ngigkeit von den jeweiligen umliegenden Nutzungen sind folgende Fiuhrungsformen auf der

Radwegeverbindung zu realisieren:

Radschnellverbindungen (AR/IR 1l nach RIN)

Bei separaten Fuhrungen wird der Radverkehr getrennt vom FuRRverkehr gefiihrt, beide Verkehrsfla-
chen sind (baulich) zu trennen. Fir den Radweg ist eine Breite von mindestens 4,00 m, fir den
Gehweg je nach FulRgédngeraufkommen mindestens eine Breite von 2,50 m vorzusehen.

FUhrungsformen des Radverkehrs
Radschnellverbindungen

(AR/IR Il nach RIN)

VerkehrsstraRen/ separat gefiihrt:

ARII iberregionale Radverkehrsverbindung

AR regionale R-adverkehrsverﬁndung
ARIV___nahraumige Radverkehrsverbindu

innergemeindliche Radschnellverbindung

IRTII inner
IRIV inner
IRV inner

Radwege

(Einrichtungs-/
Zweirichtungsverkehr)

Radfahr-

streifen

Nicht geeignet:

ErschlieBungsstralen:

Fahrradstrafie

Fahrradstrafe

. - Gleichberechtigt Schutzstreifen
Gleichberechtigt bzw. Ungesichert Untergeordnet (Mischverkehr)

Abb. 13: Fuhrungsformen auf der Strecke — Radschnellverbindungen
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Bei stral3enbegleitenden Fihrungen sollte innerorts eine zweiseitige richtungsgetrennte Fihrung
zum Einsatz kommen. Beidseitige fahrbahnbegleitende Radwege/Radfahrstreifen im Einrichtungs-
verkehr sollten diesbeziiglich Breiten von je 3,00 m aufweisen. Zwischen Radschnellweg und Kfz-
Fahrbahn ist ein Sicherheitstrennstreifen von mindestens 0,75 m einzurichten.

In innerdrtlichen ErschlieBungsstralRen mit begrenzter Flachenverfugbarkeit kommt als Fuhrungs-
form die Fahrradstra3e zum Einsatz, welche gegeniber den einmiindenden und kreuzenden Er-
schlieBungsstralen bevorrechtigt gefuihrt wird. Zu Parkplatzen des ruhenden Kfz-Verkehrs sind Si-
cherheitsrennstreifen von 0,75 m Breite einzurichten.

Radhauptverbindungen (AR/IR Il nach RIN)

Auf Teilabschnitten der Radwegeverbindung, die den Ausbaustandard einer Radhauptverbindung
erfahren sollen, ist in Erganzung zu den Radschnellverbindungen eine gemeinsame Fihrung mit
dem Ful3gangerkehr moglich, sofern das Fulgangerverkehrsaufkommen gering ist.

Im ErschlieBungsstraRennetz kann der Radverkehr bei Radhauptverbindungen in Ausnahmeféllen
Uber Tempo 30-Zonen gefuhrt werden.

FUhrungsformen des Radverkehrs | . st it

Gebiete

ARIV

Radhauptverbindungen R ﬂ_
(AR/IR 1l nach RIN) BV mgeneindliin radertahsaraadug
VerkehrsstraBen / separat gefuhrt: ErschlieBungsstrafen:

Fahrradstrafie ZONE

Radwege Radfahr- Kombinations-
(Einrichtungs-/ s
Zweirichtungsverkehr) streifen SR

FahrradstraRe

Nicht geeignet:

SC
verkehr

Schutzstreifen
Ungesichert Untergeordnet | yyischverkehr)

Abb. 14: Fuhrungsformen auf der Strecke — Radhauptverbindungen

Auf den Teilabschnitten in den Niederlanden wurden fir Markierungslosungen (Fahrradstreifen,
Suggestionsstreifen) die giltigen Standards des Landes in Ansatz gebracht.
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5.4 Fuhrungsformen an Knotenpunkten

Die Ausbildung der Knotenpunkte und Querungsanlagen beeinflusst sehr stark tber die Wartezeiten
und Anhaltevorgange die wahrnehmbare Qualitat der Radwegeverbindung. Ziel ist nach Moglichkeit
eine planfreie bzw. bevorrechtigte Filhrung an Knotenpunkten im Zuge der Radwegeverbindung.
Eine gleichberechtigte Fihrung an Knotenpunkten, z.B. Lichtsignalanlagen mit gleichen Freigabe-
zeiten fir den Kfz-Verkehr und die Radwegeverbindung, ist Mindeststandard.

In diesem Zusammenhang bedarf es bei der Gestaltung der Knotenpunkte einer besonderen Sorg-
falt. An Knotenpunkten werden grundsatzlich folgende Fuhrungsformen unterschieden:

e planfreie Querung,
- Briicke,
- Unterfihrung,
- Tunnel,
e Querung mit Vorrang Radwegeverbindung,

e gleichberechtigte Querung.

5.5 Service- und Information

Neben den infrastrukturellen Standards wurden auch Qualitatsstandards fir die Komponenten Ser-
vice und Information definiert. Als Grundlage der Definition wurden

e Kiriterien fiir touristische Qualitatsrouten des NRW-Tourismus und des ADFC sowie
e Kiriterien fur Gberregionale Fernradwanderwege
herangezogen. Folgende Kriterien zur Definition von Service- und Informationselementen werden
zugrunde gelegt:
Rastplatze / Gastronomiebetriebe
¢ in regelmaRigen Abstanden Rastplatz oder Gastronomiebetrieb: ca. < 5 km,
¢ maximaler Abstand Gastronomiebetrieb zur Radwegeverbindung: ca. < 1 km,
- Grundausstattung Rastplatz:
o Unterstand,
o Fahrradabstellanlage: Anzahl Abstellmdglichkeiten > 5 Stiick,
o Abfallbehalter,
o 2 Banke,
o Tisch,
- Grundanforderungen Gastronomiebetrieb:

o Fahrradabstellanlage: Anzahl Abstellmdglichkeiten > 5 Stiick,
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o ganztagige Offnungszeit,
o Angebot mindestens einer warmen Mabhlzeit,
o Bereitstellung eines Fahrradreparatursets,

o Information tiber Lage, Offnungszeiten und Telefonnummer der nachsten Fahrradre-

paraturwerkstatt.

Fahrradfreundliche Ubernachtungsbetriebe

e qualitativ hochwertiger oder zertifizierter Betrieb,

e Mindestkriterien:

Mdoglichkeit zur Aufnahme von Radtouristen fur nur eine Nacht,
abschlieRbarer Raum fur Fahrrader tiber Nacht,

Mdglichkeit zum Trocknen der Kleidung,

Aushang, Vergabe von Fahrradkarten und Busfahrplanen,
Bereitstellung eines Fahrradreparatursets / Luftpumpe,
Angebot von vitamin- und kohlenhydrathaltigen Mahlzeiten,

Gepacktransport,

e maximaler Abstand fahrradfreundlicher Ubernachtungsbetrieb zur Radwegeverbindung:
ca. < 1km.

Informationstafeln

¢ inregelmaRigen Abstanden ca. <5 km,

e an pragnanten und wichtigen Streckenabschnitten entlang der Radwegeverbindung,

Ortschaften,
Landschaften,
Sehenswaurdigkeiten,

Anschlussrouten des Radverkehrs.

Ubersichtskarte,

Streckenverlauf,

Routencharakteristika,

Dienstleistungen (touristische Informationen etc.),

Texte.
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Touristische Objektbeschilderung
¢ an allen Sehenswirdigkeiten / historischen Bauwerken entlang der Radwegeverbindung,
e Inhalte:

- Beschreibung der Sehenswirdigkeit,

- Texte.

Wegweisung

Ein wichtiger Arbeitsschritt des Mal3nahmenkonzeptes der Radwegeverbindung Venlo — Krefeld be-
inhaltet die Planung / Installation eines einheitlichen Leitsystems. Folgende Kriterien sind anzustre-
ben:

e Ausstattung der Radwegeverbindung mit einer einheitlichen zielorientierten Wegweisung nach
Standards der ,Hinweise zur wegweisenden Beschilderung fir den Radverkehr" des Bundeslan-
des Nordrhein-Westfalen,

¢ lineare Wegweisung der Radwegeverbindung,

e eindeutige und einheitliche Kennzeichnung der Route mittels Logo,

e Wegweisung von der Radwegeverbindung zu den angrenzenden Ortschaften / Sehenswiirdig-
keiten.

Ubersichtskarte

Erstellung einer projektbezogenen, zusammenhangenden Ubersichtskarte fur den gesamten Rou-
tenverlauf.
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6. Trassenfindung

6.1 Definition potenzieller Streckenabschnitte

Der erste grundlegende Arbeitsschritt bestand in der Definition potenzieller Streckenabschnitte in-
nerhalb des definierten Untersuchungsbereiches, auf denen die kiinftige Radwegeverbindung ge-
fuhrt werden kann. Mal3gebliche Zielvorgabe war die Integration des Bahnradweges auf der Relation
Kaldenkirchen — Lobberich — Grefrath — Kempen in das Gesamtkonzept. Auf dieser Grundlage er-
folgte in enger Abstimmung mit den beteiligten Kommunen die Definition der potenziellen Strecken-
abschnitte. Hierbei erfolgte eine Abfrage bei den Kommunen mit der Bitte um Mitteilung, wo im je-
weiligen Zustandigkeitsbereich aus Sicht der Kommunen die Radwegeverbindung konkret verlaufen
kbnnte.

Die Ergebnisse dieser Abfrage wurden vom Gutachter zu einem Gesamtkonzept zusammengeflgt.
Auf Teilabschnitten bestand der Wunsch der Kommunen, alternative Streckenfiihrungen im Zuge
der Machbarkeitsuntersuchung zu prifen (vgl. Kapitel 6.3).

Abb. 15: Ubersichtsplan — Definition potenzieller Streckenabschnitte

Samtliche potenzielle Streckenabschnitte wurden kartiert und anschlieend umfassend vor Ort im
Hinblick auf die Ausgestaltung als Radwegeverbindung untersucht. Folgende Aspekte und Parame-
ter wurden bei der Ortsbegehung aufgenommen sowie mittels Fotos dokumentiert:

. Existenz und Zustand der Verbindung,
o vorhandene Infrastrukturelemente,
. existente StralRenraumquerschnitte,
. vorhandene Radverkehrsfiihrungen,
o existente Verkehrsregelungen,
. Méangel und Gefahrenstellen,
. Zwangspunkte fur Zugéange auf die Radwegeverbindung sowie
° punktuelle Konfliktbereiche, wie
- Bricken / Unterfihrungen und

- niveaugleiche Knotenpunkte mit anderen Infrastrukturnetzen.
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6.2 MalBnahmenkonzept Infrastruktur — Definition der FUhrungsformen
auf den Streckenabschnitten und an Knotenpunkten

Im nachsten Arbeitsschritt erfolgte auf Basis der definierten Streckenabschnitte die Erarbeitung ei-
nes Maflihahmenkonzeptes Infrastruktur mit der Definition der Fihrungsformen auf diesen Strecken-
abschnitten sowie an den Knotenpunkten. Fir die einzelnen Streckenabschnitte erfolgte auf Grund-
lage der definierten Qualitatsstandards fiir die Radwegeverbindung (vgl. Kapitel 5) die Uberpriifung,
welche Ausbauelemente in welchem Ausbaustandard in Betracht kommen. Fir die potenziellen
Streckenabschnitte wurden folgende Fuhrungsformen festgelegt:

Fiihrungsform Radwegeverbindung Knotenpunkt und Querungsstelle
. lanfreie Querun
Streckenabschnitt %H“Fm i ?
* Brucke
Zweirichtungsradweg, selbststandig gefiihrt ¢ Unterfuhrung
—— Zweirichtungsradweg, stralenbegleitend * Tunnel
Einrichtungsradweg, stralenbegleitend
N Querung mit Vorrang Radwegeverbindung
— Fahrradstreifen mit durchgezogener Leitlinie %%n
iEEEEEE Fahrradstreifen mit unterbrochener Leitlinie * '\'fg‘rté{%gaﬁ%ﬂgﬁ,ﬁ'ﬁﬁ;,ﬁggfg‘,{’;”kt mit
—— Fahrradsuggestionsstreifen « Verkehrszeichenregelung
iEEmEEE Schutzstreifen (28. Fahmadstrate)
* Materialwechsel / Anrampung
— Fahrradstrale (z.B. separater Radweg an NebenstraRen)
gemeinsamer Ful- / Radweg im e Furt
Zweirichtungsverkehr, selbststandig gefuhrt (z.B. straRenbegleitender Radweg an

Einmindung, die nicht signalisiert ist)
gemeinsamer Full- / Radweg im
Zweirichtungsverkehr, stralenbegleitend

beidseitiger gemeinsamer Ful- / Radweg im N_%J%
Einrichtungsverkehr, strakenbegleitend ’

gleichberechtigte Querungsstelle

» Kreisverkehr

— Mischverkehr, zul. V=30 km/h « lichtsignalgeregelter Knotenpunkt

Abb. 16: Fuhrungsformen der Radwegeverbindung auf Streckenabschnitten und an Knotenpunkten

Zur Entscheidungsfindung bei der Auswahl der Fihrungsform flr den jeweiligen Streckenabschnitt
wurde eine einheitliche Vorgehensweise angewandt.

Ziel war es, die entsprechende Fuhrungsform im héchsten Ausbaustandard fir den geforderten
Quialitatsstandard (Radschnellverbindung oder Radhauptverbindung) zu realisieren. Zur Umsetzung
dieses Ausbaustandards bedurfte es in der Regel einer Umverteilung der zur Verfiigung stehenden
Flachen im vorhandenen Stralienraum. Bei stra3enbegleitenden Radwegen erfolgte dies durch Um-
verteilung der Flachen in den Nebenanlagen (Radweg, Gehweg, Pflanzbeete/-streifen, Parkplatze)
und/oder mittels einer Reduktion der Kfz-Fahrstreifen(-breite) auf Regel- bzw. Mindestmal. Bei
einem selbstandig gefihrten Radweg erfolgte zunéchst die Flachenumverteilung im vorhandenen
Querschnitt (Wirtschaftsweg, Bankette etc.) bevor gegebenenfalls eine notwendige Flachenerweite-
rung mittels Grunderwerb geprift wurde.

Erst im Anschluss an diese Prifung wurde bei eingeschrénkter Flachenverfligbarkeit der vermin-
derte Ausbaustandard fir die Radwegeverbindung angesetzt, indem z. B. bei einer selbstandigen
Fuhrung die Breite des Radweges auf 3,00 m vermindert wurde.
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Konnten auch diese Ausbaustandards nicht durchgehend angewandt werden, wurde eine Fiihrungs-
form gewahlt, die nicht den definierten Qualitdtsstandards entspricht. Dies umfasst beispiels-
weise die Fuhrung im Mischverkehr auf der Fahrbahn bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit
von 30 km/h.

Neben der Fuhrung auf linearen Abschnitten ist fir eine hohe Qualitat der Radwegeverbindung und
ein zlgiges Vorankommen ebenfalls die Fiihrung an Knotenpunkten von hoher Bedeutung. Die Que-
rung an Knotenpunkten umfasst die folgenden Fuhrungsformen:

. planfreie Querung,
- Briicke,
- Unterfihrung,
- Tunnel,
. Querung mit Vorrang Radwegeverbindung (z. B. Verkehrszeichenregelung, Anrampung, Furt),

° gleichberechtigte Querung (z. B. Kreisverkehr, lichtsignalgeregelter Knoten).

Die Projektpartner:

wmeseene. Machbarkeitsstudie "Radwegeverbindung Venlo - Krefeld" $L

Tonisvorst - Krefeld

Machbarkeitsstudie
"Radwegeverbindung Venio - Krefeld"
MaBnahmenkonzept
Infrastruktur

Obersichtsplan
Abschitt. Venio bis Lobberich

Abb. 17: Ubersichtsplan — MaRBnahmenkonzept Infrastruktur — Teilabschnitt Venlo bis Lobberich

24



NK

STADT- & VERKEHRSPLANUNGSBURO KAULEN - AACHEN / MUNCHEN

o Prolelpariner Radwegeverbindung von Venlo nach Krefeld- Datenblatt Streckenabschnitte 14.03.2015
Nl Creiaih - Kempan
Tonevorst- Kiefad
: : ; Qualitits- Beleuchtung | Grunderwerb :
Kennung Streckenabschnitt Baulasttriger | Linge Bestand ot Planung Mainshmenform | De PN | SHEED | Kostenschitzung | Fotos
Oberes Heidenfeld - - Ffm.: Fahrradstrae;
NT33  |von: Heidenfeldstrage Nﬂ;d: ' s g;‘_“;giritt‘ge’g\gz Z:Ok’ Anlieger frei RHV  |zusatz Anlieger frei ;"ar:‘ﬁ;wg/ nein nein »42500€ | MG_a941
bis: Weg auf Bahntrasse enetal FACKETIFB 3,0 Acker os: 83,6 eschilderung
Weg auf Bahntrasse Ffm.: gem. FuB- und Radweg im Zweirichtungsverkehr,
stadt FUE- und Rad Ausb IMG_4343 -
NT34  |von: Oberes Heidenfeld NE;M 820 gf;”:;"f;”_i;z 7‘";”( ;Swgg RHV  |selbststandig gefuhrt uoman::eurm a nein 1120000€ (150
bis: Oirlich PBKOSi PR 2T, BKO, 05: BK 0,35 ; F+8 3,0, BK 0,35 e -
Weg auf Bahntrasse Ffm.: gem. FuB- und Radweg im Zweirichtungsverkehr,
stadt FUE- und Rad Aush
NT35  |von: Qirlich NE:@(E‘ 300 i’_":;";z’"_i;z E"'éK ;5 weg RHV |selbststandig gefishrt Voma":;j:r we ja nein 150.750,00€  |IMG_d547
i PBKOSi PR 20, B0, 0s: BK03; F+R3,0,BK03 e
Weg auf Bahntrasse Ffm.: gem. FuB- und Radweg im Zwairichtungsvarkenr,
Stadt gemeinsamer FuB- und Radweg Ausbau IMG_4348 -
NT36 |von: Schlibeck 315 " RHV  |selbststandig gefuhrt ja nein s52.762,50€ -
Nettetal as: ex0,5; F+R 2,6, BK 05 oSt 3K05, Ein 0. EKO3 vorhandener Weg IMG_as43
Ffm.: Fanrradstrae;
NT37 |von: Parkplatz Bahnhof MZ‘::;‘ 110 815‘ ZI:O:B"'E/Z a0.c1s RHV  |zusatzKizfrei B"::g::fg:?ﬁ/ nein nein 7.15000€  [IMG_o614
bis: FOLSiFRO0iP A0 e 05:61,5; FB5.25;5T0,75;P 20,616 &
Bahnhofstrabe
Stadt zul. v. =50 km/h Ffm.: Zweirichtungsradweg, strafienbegleitend
NT38  |von: Dahl 140 RHV K ome MG osis
von: Dahluweg Nettetal 05: 62,255 78.6,5;5T 075, ZRR 1,7, G 1,6 05: G 2,25;F86,5;5T0,75;ZRR 1,7, G 16 e nemn nen / -
:Weg auf Bahntrasse
Weg auf Bahntrasse Ffm.: gem. FuB- und Radweg im Zweirichtungsverkeh,
Gemeind FUE- und Rad Ausb
GROL |von: Gemeindegranze ;r:f"a"‘ : 610 gfs'_";"éa;"_ii;z E"'éK ;5 weg RHV  |selbststandig gefuhrt Vomang::r we a nein 102.175,00€
bis: Frauenweg PBKOS5 PR 20, B0, 0s: BK03; F+R3,0,BK 03 e
Weg auf Bahntrasse Ffm.: gem. FuB- und Radweg im Zweirichtungsverkehr,
Gemeind FUE- und Rad Aush
GRO2  |von: Frauenweg ;’:ﬁ‘:‘: 985 i’_"::("jao'"_i;z 7"" pdweg RHV |selbststandig gefihrt Voma":;j:r we ja nein 157.600,00€  |IMG_4550
bic: Lobbericher Strage FERLOiR 2 0s: BK0,7; F+R 3,0 e
Lobbericher StraBe g V. —s0kmrh Ffm.: gem. FuB- und Radweg im Zwairichtungsverkenr, ‘Ausbau im
GRO3 |von: Weg auf Bahntrasse Ge'r::‘:‘: 8 ;“S: Py FBmEO o1ss RHV |straBenbegleitend vorhandenen nein nein 5312500€  |IMG_4951
bis: Zum Nordkanal eSiFRBOIeY Q5: F+64,05;5T0,75; FB6,5; G 1,75 Straenraum
Zum Nordkanal Ffm.: Fahrradstrate;
GRO4 [von: Lobbericher Strafie G;;:f’;‘:f 290 ET;Z?_’ZF‘;;FS P RHV  |ZusatzKeZ frei B"::g::fg::ﬁ/ nein nein 1885000€  [IMG_4s53
bis: Auf dem Feldchen o T 05:G17;FB6,25;5T075;P20;617 g
Weidendyk Ffm.: Fanrradstralie; Zusatz Kiz frei
GROS |von: Auf dem Feldchen Ggmf‘"::‘g 110 TQZ’_”:;:‘;'ZQWE RHV  |Ma.: Parken unterbinden ;"ar:‘i;“”g/ nein nein 7150,00€  |IMG_dssa
bis: Haus-Nr.6 et TR os: FB5,0 eschilderung
Weidendyk
- Gemeinde rempo 30-zone Ffm.: Fahrradstrae Ausbau
GROG - ven: Haus Nr. & Grefrath & 0s: BK 1,0, FB3,0; 8K 1,5 RV |as: ek 1,0, F835: 8K 1.0 vorhandener Weg 2 nemn LE7500€  (IMG 4955
bis: Ende sackgasse
Weidendyk Ffm.: Fanrradstrae;
Gemeind Tempo 302 Mark
GRO7  |von: Ende Sackgasse ;’:f"a"‘ : 130 QES'_":’: P 2"; ) RHV  |zusatzKfzfrei Bej:’h:f;:r”ﬁ/ nein nein £450,00€
bic: Bahnstrate :FB4,0:62, 0s:B4,0;62,0 e
Rathausplatz Ffm.: Fahrradstrae;
GRO8 |von: Bahnstraie G;:::;‘:‘E 165 ;ng?:zp‘;fo‘ o1 RHV  |ZusatzKFZ frei :}:g:ﬁ;::ﬁ/ nein nein 1072500€  [IMG_ass7
bis: Heudonk el 05:62,0;FB4,0; 6175 &
Weg auf Bahntrasse Ffm.: gem. FUB- und Radweg im Zwairichtungsvarkenr,
GRO9  |von: Heudonk Gemeinde 3gp  [EEmeinsamer Fub- und Radweg RHV [selbststandig gefuhrt Ausbau 2 nein 77.800,00€  [IMG_as56
° Grefrath 0s: B 0,5; F+R 2,1 BK 05 vorhandener Weg -
bis: Bleichweg 05: F+R3.0
Weg auf Bahntrasse — o ememer Fof. ud Rade Ffm.: gem. FuE- und Radweg im Zweirichtungsverkehr,
GR10  |von: Bleichweg Py s [ e RHV  |selbststandig gefihrt keine jo nein 31500,00€  [IMG_4960
bis: Ostumgehung reia PR as: F+R 2,5
Weg auf Bahntrasse Ffm.: Zweirichtungsradweg, selbststandig gefht
Gemeind w Mark
GRIL |von: Ostumgshung ;::2‘;: 540 Q:_gma N RHV  |Ma.: Fishrung des FuBgangerverkehrs auf Parallelweg Beihﬁ;:?ﬁl ja nein 55.620,00€  |DSCO5947
bis: Uberfiihrung Niers e os: 83,0 £
a
Bm
SNK s

Abb. 18: Beispiel eines Datenblattes fiir Streckenabschnitte

Ziel ist es, die Radwegeverbindung moglichst mit planfreien Querungen oder Querungen mit Vor-
rang des Radverkehrs zu realisieren.

Im Rahmen der Machbarkeitsuntersuchung wurde fiir alle potenziellen Streckenabschnitte sowie
Knotenpunkte eine geeignete Fiihrungsform definiert und in einem Ubersichtsplan dargestellt. In
Erganzung zu den Ubersichtsplanen wurden Datenbléatter fur Streckenabschnitte und Knotenpunkte
angefertigt. In diesen Datenblattern sind alle wichtigen Informationen zum Bestand sowie zur Pla-
nung inklusive Kostenschatzung enthalten.
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6.3 Gegenuberstellende Bewertung von Varianten der Streckenfiihrung

In dem abschlielRenden Arbeitsschritt der Trassenfindung wurde zur Ermittlung der Vorzugsvariante
der Streckenfiihrung eine differenzierte Bewertung vorgenommen. Ziel war es, aufbauend auf einer
gegenlberstellenden Bewertung der auf Teilabschnitten noch vorliegenden alternativen Strecken-
fuhrungen eine Vorzugsvariante fur die Streckenfiihrung auszuwahlen. Insgesamt waren auf der
gesamten Radwegeverbindung drei Teilabschnitte mit Alternativen gegentiberstellend zu bewerten.

Es handelte sich um Teilabschnitte in den Kommunen:
e Kaldenkirchen,

e Kempen,

e ToOnisvorst.

h

\ ~___Kempen

Tonisvorst

Kaldenkirchen

Abb. 19: Ubersichtsplan Teilabschnitte mit alternativen Streckenfiihrungen

Die Grundlage zur Prifung und Bewertung der alternativen Streckenfiihrungen bildet ein Bewer-
tungsraster. Die folgenden Bewertungskriterien wurden in das Raster aufgenommen:

. Einhaltung der definierten Qualitatsstandards fur die Radwegeverbindung:
- Einhaltung der definierten Zielwerte:
o FUhrung auf Streckenabschnitten,
o Fuhrung an Knotenpunkten,
. Lange/Direktheit:
- Streckenlange,
- Reisegeschwindigkeit,
- Zeitverluste,
. Netzzusammenhang Quell- und Zielpunkte/Multimodalitat:
- Bedeutung der jeweiligen Route fur den Alltags- und Freizeitverkehr,
- Anbindung/Integration in das landesweite/regionale/kommunale Radverkehrsnetz,

- Anbindung von wichtigen Quell- und Zielpunkten (Arbeitsplatzschwerpunkte, Schulen,
Freizeitziele etc.),
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—  Verkniipfung mit SPNV/OPNV (Bahnhofe, Haltestellen etc.),

- Verknipfung mit dem MIV (Pendlerparkplatze, Carsharing o. &.),
. Zusammenspiel mit anderen Verkehrsarten:

- flieRender Kfz-Verkehr/Leistungsfahigkeit von Straf3en,

- ruhender Kfz-Verkehr,

- OPNV/SPNV,

- FuRRgangerverkehr,

- Erholungssuchende,
. Betroffenheit 6kologischer Belange,
. Erlebbarkeit von stadtebaulichen Raumen/stadtebauliche Qualitaten,
. Gender-Aspekte: soziale Kontrolle/Angstfreiheit,
. notwendiger Flachenerwerb,
J Kosten,

. Realisierbarkeit.

Bewertungskriterien Bedeutung
Einhaltung Qualitatsstandards Uberaus bedeutend

Lange / Direktheit sehr bedeutend

Netzzusammenhang/ Quell- und Zielpunkte / Multimodalitat sehr bedeutend

Betroffenheit 6kologischer Belange sehr bedeutend

Zusammenspiel mit anderen Verkehrsarten sehr bedeutend
Gender-Aspekte — Soziale Kontrolle bedeutend

Grunderwerb sehr bedeutend
Kosten sehr bedeutend

Realisierbarkeit sehr bedeutend

Abb. 20: Gegeniberstellende Bewertung alternativer Streckenfiihrungen — Gewichtung Einzelkriterien

Fur samtliche Teilabschnitte mit alternativen Streckenfiihrungen wurden diese Kriterien geprift und
ausgewertet. Hierbei wurde fur jedes Einzelkriterium eine Beurteilung in Form von positiv, neutral
oder negativ (+ / o / -) vorgenommen, flr die eine entsprechende Punktzahl vergeben wurde
(+=2/0=1/-=0). Die Beurteilung erfolgte im direkten Vergleich der Streckenfiihrungen und im
Verhaltnis zueinander.

27



NP
NK

STADT- & VERKEHRSPLANUNGSBURO KAULEN - AACHEN / MUNCHEN

In einem weiteren Arbeitsschritt wurde eine Gewichtung der Einzelkriterien anhand eines Faktors
durchgefiuihrt, um die Bedeutung einzelner Kriterien zu betonen. In diesem Zusammenhang wurden
folgende vier Kategorien definiert:

. Kriterium ,untergeordnete Bedeutung® (Faktor 1),

. Kriterium ,bedeutend® (Faktor 2),

) Kriterium ,sehr bedeutend” (Faktor 3),

. Kriterium ,0beraus bedeutend® (Faktor 5).

Das einzige Kriterium von Ubergeordneter Bedeutung ist die Einhaltung der Qualitatsstandards fur
die Radwegeverbindung. Dem Kriterium Stadtebauliche Qualitaten/Erlebbarkeit wurde hingegen
eine ,untergeordnete Bedeutung“ zugewiesen.

Variante 2: Variante 4:

Brahmsweg 8t. Peter-Allee
Bewertungskriterien Wertung | Punkte | Faktor | Ergebnis| Wertung | Punkte | Faktor | Ergebris | Wertung | Punkte | Faktor | Ergebniwertung| Punkes | Faktor | Ergebn
Einhaltung Qualitstsstandards 1 5 5 1 5 5 + 2 51| 10§ + 2 51 10
Lange / Direktheit 1 3 Q) + 2 3 6 + 2 3 6 + | 2 3 6
i ziopunite /utstmocast | T | 2 | 3 | 6| + | 2| 3| 6 |+ | 2|3 6Q+)|2]|3]|6
Vereronepelmitanderen | . 1 0 | 3| 0 1/3| 3| +| 2|3 |6f+|2|3]|6
g:f;fg‘:”he“ okologischer + 2 3] 6 1 3 3 - 0 3|0 1 3 3
Sotisl Kontrole -10]12]60 112] 2 1122 11212
B uaaten + |2 (1|2 +|2|1|2|+|2[1]|2+]|2]|1]2
Grunderwerb 1 313 1 3 3 1 3 3 1 3 3
Kosten - 0 310 1 3 3 1 3| 3 1 3 3
Realisierbarkeit 1 3 3 1 3 3 1 3 3 1 3 3

SUMME 10 28 13 36 14 41 15 44

Abb. 21: Bewertungsraster fur den Vergleich der Streckenfiihrungen — Beispiel Kempen
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6.4 Empfehlung einer Vorzugsvariante der Streckenfihrung

Auf Grundlage des Trassenfindungsprozesses erfolgte die abschlieRende Empfehlung einer Vor-
zugsvariante der Streckenfihrung. Nachfolgend wird die favorisierte Streckenfiihrung im Verlauf be-
schrieben:

Zwischen den Bahnhdéfen in Venlo und Kaldenkirchen wurden zwei Streckenfiihrungen in das Ge-
samtkonzept integriert. Neben einer direkten Verbindung dieser beiden multimodalen Verknupfungs-
punkte erfolgte zusatzlich die Integration einer Route zur Anbindung der Fontys Universitat.

Die Streckenfiihrung der direkten Verbindung verlauft vom Bahnhof Venlo mit Anbindung an den
,Greenport-Bikeway*“ zunachst Giber den Kaldenkerkerweg in Richtung Nettetal. Sie fihrt im weiteren
Verlauf Uber den Bevrijingsweg bis zur deutsch-niederlandischen Grenze. Im Stadtgebiet Nettetal
fuhrt der favorisierte Streckenverlauf Uber die Stralle Schwanenhaus und den Dahlweg bis zum
Bahnhof Kaldenkirchen.

Zur Anbindung der Fontys Universitat fuhrt die Strecke beginnend am Stationstunnel zunachst tber
die Sloterbeekstraat. Im weiteren Verlauf fuhrt die Radwegeverbindung Uber die Achse Regentes-
sestraat — Emmastraat, bevor sie in den Hagerhofweg abzweigt. Uber den Hagerlei und den Huls-
forthofweg erfolgt eine unmittelbare Anbindung der Universitat. Die Autobahn A 73 wird mittels der
Pastoor Lemmensstraat planfrei gequert. Die Streckenfiihrung erfolgt anschlieend tber den Stra-
Renzug Geldersebaan — Mauritsstraat — Nassaustraat. Im Bereich der deutsch-niederlandischen
Grenze fuhrt die Vorzugsvariante tiber den Kaldenkerkerweg und die Styler Straf3e in Richtung Kal-
denkirchen. Der Bahnhof Kaldenkirchen wird Uber die Achse Juiser Feld — PoststraRe — Bahnhof-
stral3e erreicht.

Auf der Bahnhofstral3e beginnt in HOhe des Bahnhofes Kaldenkirchen die Fihrung der Radwege-
verbindung auf der ehemaligen Bahntrasse. Auf dem Teilabschnitt zwischen Kaldenkirchen tber
Lobberich nach Grefrath liegt die Streckenflihrung unmittelbar auf der Bahntrasse. In der Ortslage
von Grefrath fihrt die Radwegeverbindung lber die ErschlieBungsstrafen Zum Nordkanal — Wei-
dendyk — Rathausplatz, bevor sie sich tGber den Bahnradweg in Richtung Milhausen fortsetzt. Im
Bereich Milhausen verlauft die Route Uber die Wegeverbindung Oedter Weg — Holterweg — Wefers-
weg.

Die Gemeindegrenze zwischen Grefrath und Kempen wird wiederum auf der Bahntrasse gequert.
Die Weiterfihrung der Strecke in Richtung Ortslage Kempen erfolgt Gber den Réskesweg und den
Biesterfeldsweg. In der Ortslage von Kempen erfolgt die favorisierte Streckenfuihrung tiber die Achse
Kreuzsteeg — Peschbenden — Oedter Stral3e — Herckenrathstral3e, bevor die Vorzugsvariante in die
St. Peter-Allee abzweigt und tber die Maria-Basels-StralRe in Richtung Kempener Auf3enring ver-
lauft. Dieser soll mittels eines neuen Briickenbauwerkes in Hohe des Prozessionsweges planfrei
gequert werden. Die Streckenfiihrung zur St. Toniser Stral3e erfolgt anschlieRend Uber die vorhan-
denen Wirtschaftswege in Verlangerung des Prozessionsweges.
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Abb. 22: Impressionen der Streckenflihrung der Vorzugsvariante
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Abzweigend auf den Schmelendorf flihrt die Radwegeverbindung anschlieRend tiber Anliegerwege
in das Stadtgebiet Tdnisvorst bis zum Krefelder Weg (K 11). Entlang der K 11 erfolgt die Weiterfih-
rung bis zur Ortslage von Krefeld. Die unmittelbare Anbindung von Ténisvorst erfolgt mittels eines
Stichs Uber die Steinheide.

In der Stadt Krefeld zweigt die Route von der Stralle Am Schicksbaum in Richtung Grinanlage
,Schicksbaum* ab. Ostlich der Griinanlage erfolgt die Weiterfihrung tiber die ErschlieRungsstralen
Suchtelner StralRe und Weeserweg. In Hohe der Bahnlinie zweigt die Radwegeverbindung vom
Weeserweg ab. Parallel zur Bahnlinie fihrt der Verlauf bis zur GastendonkstralRe. Die Radwegever-
bindung soll hier durch die Nebenanlage des Stral3enzuges Gastendonkstral3e — Gripswaldstralle
bis zur Kleingartenanlage gefiihrt werden. Uber den Verbindungsweg ,An Lunkebeins Kull“ wird der
Nauenweg erreicht, bevor abschlieRend tUber den Spielplatz die direkte Anbindung an die Krefelder
Promenade in der Alten Gladbacher Straf3e erfolgt.
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6.5 Malnahmenkonzept Service und Information

6.5.1 Komponente Service

Der Baustein Service beinhaltet alle Komponenten, welche zum bequemen Radfahren in Verbin-
dung mit einer Reduzierung der Zugangsschwierigkeiten beitragen. Serviceangebote fur den Rad-
verkehr sind z.B. Dienstleistungen wie schneller Reparaturservice, Fahrradabstellanlagen, Wasch-
anlagen und Mdoglichkeiten der Gepackaufbewahrung. Solche privatwirtschaftlichen Angebote tra-
gen mafgeblich zur Attraktivitat eines touristischen Angebotes bei, schaffen neue Arbeitsplatze und
sind ein nicht zu unterschatzender Wirtschaftsfaktor fur die anbietende Region.

Rastplatze

Die Radwegeverbindung Venlo — Krefeld wird eine Gesamtlange von ca. 44,7 km aufweisen. Diese
Strecke wird der Nutzer am Stiick oder in Abschnitten auf dem Rad oder zu Ful3, d.h. mit eigener
Muskelkraft, bewdaltigen. Vor diesem Hintergrund soll den Nutzern der Radwegeverbindung in regel-
mafigen Abstanden (< 5 km) entlang der Route eine Rastmoglichkeit in Form eines Rastplatzes
oder eines fahrradfreundlichen Gastronomiebetriebes angeboten werden.

Ansprechend gestaltete Rastplatze mit entsprechender Infrastruktur (Wind- und Regenschutz, Fahr-
radabstellanlagen, Sitzmoglichkeiten, Abfallbehélter etc.) tragen somit maf3geblich zu einem attrak-
tiven Gesamtangebot der Radwegeverbindung bei und steigern die Zufriedenheit der Nutzer.

Im Rahmen des Servicekonzeptes der Radwegeverbindung sollen zwischen Venlo und Krefeld ins-
gesamt 15 Rastplatze entlang der Route gemanR den definierten Qualitatsstandards eingerichtet wer-
den bzw. existieren bereits. Es handelt sich dabei um folgende Standorte:

e Grenzibergang Bevrijdingsweg / Schwanenhaus,
¢ Am Hagerhof,

e Bahnhof Kaldenkirchen,

e Kaldenkirchen-Ost (BAB 61),

e Kalberweide,

e Am de Wittsee,

e De Wittsee,

e Lobberich-Nord (Im Windfang),
o Der Giesberg,

e Grefrath (Lobbericher Stralie),
e Niers,

o Kempen-West (Kreuzsteeg),

e Kempen-Ost,

e Schmeldendorf / Unterweiden,
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e Griunanlage Am Kempschen Weg.

Abb. 23: Rastplatz Am de Wittsee

Detailinformationen zum MalRBnahmenkonzept Service kdnnen der Anlage entnommen werden.

6.5.2 Komponente Information

Information stellt eine weitere zentrale Komponente im Konzept der Radwegeverbindung zwischen
Venlo und Krefeld dar. In diesem Zusammenhang ist vorgesehen, entlang der Route in regelmafi-
gen Abstéanden (< 5 km) Informationstafeln zu installieren. Diese sollen den Radfahrern alle notwen-
digen Informationen uiber die Kulturlandschaft, die Route, Ausflugsziele, Rastméglichkeiten, Uber-
nachtungs- sowie Speiseangebote liefern.

Informationstafeln

Im Rahmen des MaRhahmenkonzeptes sind an folgenden Standorten entlang der Radwegeverbin-
dung Informationstafeln vorgesehen:

¢ Venlo Hauptbahnhof,

e Grenziubergang Bevrijdingsweg / Schwanenhaus,
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o Fontys Universitat,

¢ Grenzlibergang Steyler Stral3e,
e Bahnhof Kaldenkirchen (Knoten 61),
e De Wittsee (Knoten 12),

o Der Giesberg (Knoten 63),

e Grefrath,

e Niers (Knoten 81),

e Kempen,

o Schmelendorf / Kbnigshittesee,
e ToOnisvorst,

e Krefeld,

¢ Krefelder Promenade.

Abb. 24: Bahnhof Kaldenkirchen
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Touristische Objektbeschilderung

Darlber hinaus ist eine touristische Objektbeschilderung der Sehenswiurdigkeiten in Form der an-
grenzenden Stadte, Ortschaften, Bauwerke und Landschaften vorgesehen. Ziel ist es, den Radfah-
rern diese Sehenswiurdigkeiten zu erlautern und somit die kulturelle Vielfalt der Region naher zu
bringen.

Fur folgende Sehenswurdigkeiten entlang der Radwegeverbindung ist eine touristische Objektbe-
schilderung vorgesehen:

e Limburg Museum,

¢ Sint Martinuskerk,

e Seacon Stadion de Koel,

e Sequoiafarm Kaldenkirchen,
e Geb&aude Bongartzstift,

¢ Hinsbecker Aussichtsturm,

e Alter Wasserturm,

¢ Niederrheinisches Freilichtmuseum,
e Turm der Burg Uda,

e Historische Bahnstrecke,

e Kempener Turmmiunhle,

e Altstadt Kempen,

e Kurkdlnische Landesburg,

e St. Peter Kapelle,

e Die Streuff-Mihle,

e Hilser Burg,

e Musikpavillion / Stadtgarten,

e Historische Eisenbahn Schluff.

Wegweisende Beschilderung

Die Radwegeverbindung Venlo — Krefeld soll durchgéngig mit einer wegweisenden Beschilderung
im NRW-einheitlichen rot-weil3en Design (vgl. Hinweise zur wegweisenden Beschilderung fur den
Radverkehr (HBR)) ausgestattet werden. Langere Teilabschnitte (ca. 26,96 km) sind derzeitig be-
reits beschildert. Auf einer Lange von insgesamt 17,67 km bedarf es einer Integration der fehlenden
wegweisenden Beschilderung in das bestehende Wegweisungssystem.

Detailinformationen zum Maflinahmenkonzept Information kénnen der Anlage entnommen werden.
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7. Darstellung der Vorzugsvariante der Streckenfihrung

7.1 Steckbriefe Vorzugsvariante

Ziel war es, den gesamten favorisierten Streckenverlauf mit allen zu ergreifenden MaBhahmen im
Entwurf vorliegen zu haben. In diesem Zusammenhang erfolgte auf der Grundlage der umfangrei-
chen Bestandsaufnahme im abschliel3enden Arbeitsschritt eine detaillierte Beschreibung und Mal3-
nahmendarstellung der ausgewdahlten Trassenfihrung. In diesem Zusammenhang wurden die ein-
zelnen Trassierungsabschnitte der Radwegeverbindung in Form von ausfihrlichen Steckbriefen do-
kumentiert. Die Ausarbeitung der Vorzugsvariante erfolgte in erster Linie fur den Aspekt Infrastruk-
tur. Zudem wurden fur die einzelnen Streckenabschnitte Service- und Informationselemente defi-
niert, die im Zuge des Ausbaus anzulegen sind. Gerade im Hinblick auf eine radtouristische Forde-
rung der Verbindung sind diese Elemente zuséatzlich mit einzubeziehen.

Die Steckbriefe ,Infrastruktur und ,Service und Information® finden sich in der Anlage.

STECKBRIEFE
INFRASTRUKUR +
SERVICE UND INFORMATION

MaBinahmenkonzept - Infrastruktur

Gemeinde Grefrath - Tellabschnitt Ortslage GRO3 - GRO&

¢ @ P
3

e + Parug
' g7
Lange 0,87 m | | Kocten 5 ke 030w
Urmield . N Grundenrts n Kostendm

Abb. 25: Beispiel eines Steckbriefes Infrastruktur
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7.2 Statistik Vorzugsvariante

Lange

Die Vorzugsvariante der Streckenfihrung weist insgesamt eine Lange von 44,652 km auf. Die di-
rekte Verbindung zwischen dem Bahnhof in Venlo und Krefeld verfugt Uber Lange von 35,522 km.
Die Streckenfuhrung zur Anbindung der Fontys Universitat zwischen Venlo und Kaldenkirchen ist
ca. 9,13 km lang.

Fuhrungsform auf Streckenabschnitten

Fuhrungsform des Radverkehrs Streckenlange [m] Anteil [%)]

o selbststandig geflhrt 5.675 12,7

Zweirichtungsradweg :
straRenbegleitend 5.100 11,4

.Beld'sel'tlge Radwege straRenbegleitend 1.580 3,5
im Einrichtungsverkehr
Gemeinsamer selbststandig gefiihrt 9.690 21,7
Ful- und Radweg :
im Zweirichtungsverkehr straf3enbegleitend 85 0,2
Gemeinsame
Fuf3- und Radwege stral3enbegleitend 2.695 6,0
im Einrichtungsverkehr
Schutzstreifen 65 0,2
Fahrradsuggestionsstreifen 1.710 3,8
Fahrradstreifen 960 22

mit unterbrochener Leitlinie

FahrradstralRe 16.227 36,3

Mischverkehr

bei zul. V. = 30 km/h 485 1.1
Kombinationen
Einrichtungsradweg / )
Fahrradstreifen stra3enbegleitend 300 0,7
mit durchgezogener Leitlinie
Emr!c_htungsradweg / stralRenbegleitend 80 0,2
Zweirichtungsradweg

Summe 44.652 100,0

Der separat gefuhrte gemeinsame Fuf3- und Radweg im Zweirichtungsverkehr kann auf ca. 9.775 m
der Radwegeverbindung realisiert werden, was einem Anteil von 21,9 % der gesamten Strecken
entspricht. Hier schlagt sich die FUhrung auf der ehemaligen Bahntrasse zwischen Kaldenkirchen
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und Kempen als maRgeblicher Bestandteil der Radwegeverbindung nieder. Der Zweirichtungsrad-
weg nimmt mit 24,1 % (10.775 m) den zweitgroRten Anteil der Fihrungsformen auf der Radwege-
verbindung ein. Hierbei erfolgt eine selbstandige Fuhrung auf 5.675 m (12,7 %). Lediglich die Rea-
lisierung von Fahrradstraf3en auf einer Lange von ca. 16.227 m weist mit 36,3 % einen noch grof3e-
ren Anteil an der Gesamtstrecke auf. In der Stadt Venlo erfolgt die Fihrung des Radverkehrs auf
einigen Teilabschnitten mittels Markierungsldésungen (Fahrradsuggestionsstreifen, Fahrradstreifen).
Die Markierungslésungen liegen auf 6,2 % der Radwegeverbindung vor.

Insgesamt kann auf der Radwegeverbindung Venlo — Krefeld hinsichtlich der Qualitatsstandards ein
hoher Ausbaustandard erreicht werden. Nur auf einigen Teilabschnitten mussten deutliche Abwei-
chungen von den angestrebten Standards vorgenommen werden, wie beispielsweise auf der Post-
stral3e in Kaldenkirchen, wo keine Radverkehrsanlagen integriert werden kénnen und der Radver-
kehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn bei einer zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h
gefuhrt werden muss.

Fihrungsform an Knotenpunkten

Auf der favorisierten Streckenfiihrung der Radwegeverbindung Venlo — Krefeld liegen insgesamt
195 Knotenpunkte. Dabei handelt es sich um 12 planfreie Querungsstellen (6,2 %) in Form von Bri-
cken und Unterfuihrungen an linearen Hindernissen. Zur Uberquerung des Kempener AuRenrings ist
der Neubau eines Briickenbauwerks erforderlich. An 158 Querungsstellen (81,0 %) erhéalt die Rad-
wegeverbindung Vorrang z.B. mittels Verkehrszeichenregelung, Furten etc. Somit kann die Rad-
wegeverbindung Venlo — Krefeld an 87,2 % der Knotenpunkte planfrei oder bevorrechtigt gefiihrt
werden. An 25 Knoten erfolgt eine gleichberechtigte Filhrung der Radwegeverbindung (12,8 %) bei-
spielsweise mittels Lichtsignalregelung.

Kosten

Bei der Kostenschatzung der Einzelmaf3nahmen wurden Pauschalwerte in Ansatz gebracht beru-
hend auf Erfahrungswerten aus vergleichbaren Projekten.

Die Gesamtkosten zur Realisierung der infrastrukturellen MaRnahmen der favorisierten Strecken-
fihrung liegen bei ca. 17.906.000 €. Davon entfallen rund 10.600.000 € auf die Realisierung der
Streckenabschnitte. Aufgrund der hohen Dichte an linearen Hindernissen entfallen weitere ca.
7.306.000 € auf die Umsetzung der Knotenpunkte. Damit betragen die Kosten bezogen auf die Ge-
samtstrecke ca. 0,40 Mio. €/km. Ausgenommen sind die Kosten fiir den Kaldenkerkerweg, welche
im Zuge der Neuordnung des StralRenzuges ermittelt werden und daher zurzeit noch nicht kalkulier-
bar sind.

Fir die MaRnahmen im Bereich Service- und Information werden weitere ca. 217.000 € kalkuliert.
Davon entfallen ca. 114.000 € auf die Einrichtung der Rastplatze sowie jeweils 49.000 € auf die
Installation der Informationstafeln und der touristischen Objektbeschilderung. Fur die Planung und
Installation der fehlenden wegweisenden Beschilderung werden ca. 5.000 € veranschlagt.

Die ermittelten Kosten der favorisierten Streckenfiihrung kénnen sich z.B. in Abhangigkeit vom Zu-
stand existenter Ingenieurbauwerke, der Ausstattung der Radwegeverbindung, der Vorsehung von
kunstlerischen Aspekten sowie weiteren unvorhersehbaren Baukosten ggf. noch andern.
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8. Umsetzungshorizonte und Finanzierungsmoéglichkeiten

In einem nachsten Arbeitsschritt bedurfte es der Festlegung von Planungsprioritaten sowie der Dar-
legung von Foérder- und Finanzierungsmdglichkeiten zur Umsetzung der Radwegeverbindung zwi-
schen Venlo und Krefeld. Diese Arbeiten bilden die Grundlage fur den anstehenden Prozess, wel-
cher sich in eine Planungsphase, die konkrete Umsetzungs- und Bauphase und die eigentliche Nut-
zung der fertiggestellten Radwegeverbindung gliedert.

8.1 Festlegung von Planungsprioritaten

Die Realisierung der Radwegeverbindung Venlo — Krefeld basiert auf zahlreichen Einzelmafl3nah-
men. Zwangslaufig kénnen nicht alle Einzelmalinahmen in einem kurzen Zeitraum umgesetzt wer-
den. Daher bedarf es einer Festlegung von Planungsprioritdten. Nach einer Abstimmung mit dem
projektbegleitenden Arbeitskreis wurde eine entsprechende Prioritatenreihung festgelegt. In diesem
Zusammenhang erfolgt eine Einteilung der MaRnahmen in folgende Planungsprioritaten:

o Kurzfristige Mal3Bnahmen (Realisierungszeitraum in den nachsten 5 Jahren),

. Mittel- und langfristige MaRBnahmen (Realisierungszeitraum tber 5 Jahre hinaus).

Abb. 26: Ubersichtsplan — Festlegung von Planungsprioritaten

Kurzfristige Mal3nahmen

Der Bahntrassenradweg zwischen Kaldenkirchen und Kempen bildet das Rickgrat der Radwege-
verbindung zwischen Venlo und Krefeld und stellt heute bereits auf grof3en Teilabschnitten eine gut
ausgebaute und genutzte Radverkehrshindung fur den Alltags- und Freizeitverkehr dar. In diesem
Zusammenhang sollte die Umsetzung der noch erforderlichen MalRnahmen hinsichtlich dem Errei-
chen der Qualitatsstandards oberste Prioritat besitzen. Diese Mal3hahmen (Verbreiterung von We-
gen, Einrichtung von FahrradstraRen, Beleuchtung, Umgestaltung Knotenpunkte) sollten in den
kommenden funf Jahren umgesetzt werden.

Daruber hinaus sollte ebenfalls die Realisierung der direkten Verbindung zwischen den Bahnhdofen
in Venlo und Kaldenkirchen in den kommenden Jahren in Angriff genommen werden. Die erforder-
lichen Malznahmen (Verbreiterung Zweirichtungsradweg, Einrichtung von Fahrradstrafl3en, Beleuch-
tung, Umgestaltung Knotenpunkte) sind vergleichsweise einfach umsetzbar. Hierdurch kénnte der
unmittelbare Anschluss an die tberregionalen Radverkehrsverbindungen (Greenport-Bikeway) in
den Niederlanden erreicht werden.
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In der Stadt Venlo bietet sich kurzfristig ebenfalls die Umsetzung der Verbindung zwischen dem
Stadtzentrum und der Fontys Universitat an. Auf dieser Relation existieren heute bereits abschnitts-
weise hochwertige Radverkehrsfliihrungen, die durch weitere ergdnzende MalRBhahmen (Einrichtung
von Fahrradstraf3en, Verbreiterung von Markierungslésungen, Umgestaltung Knotenpunkte) kurz-
fristig zu den gewtinschten Qualitatsstandards fuhren.

Auf der als Radschnellverbindung auszubauenden Strecke zwischen Kempen und Krefeld befinden
sich mehrere Teilabschnitte, deren Umsetzung bereits kurzfristig in Angriff genommen werden kann.
Es handelt sich in erster Linie um die Teilabschnitte, die als Fahrradstral3e ausgestaltet werden
sollen. Hierzu z&hlt insbesondere die Achse Kreuzsteeg — Peschbenden — Oedter Stral3e — Hercken-
rathstral3e in der Ortslage Kempen sowie die ErschlieRungsstral3en Sichtelner Stral3e und Weeser-
weg in der Stadt Krefeld. Weiterhin kann die Umsetzung der FahrradstraRen auf den Anliegerwegen
im Bereich Schmeldendorf und Unterweiden mit den verbundenen MalRnahmen (Verbreiterung der
Wege, Markierung / Beschilderung, Beleuchtung, Umgestaltung Knotenpunkte) prioritdr behandelt
werden. Hierzu zahlt ebenfalls die Anbindung der Radwegeverbindung an die Stadt Ténisvorst Uber
die Steinheide.

Mittel- und langfristige MaBnahmen

Insbesondere auf der als Radschnellverbindung auszubauenden Relation zwischen Kempen und
Krefeld liegen mehrere Teilabschnitte mit einem langeren Realisierungszeitraum von tber 5 Jahren,
die entsprechend den mittel- und langfristigen Malinahmen zuzuordnen sind. Neben der Umsetzung
der aufwendigeren baulichen MalRnahmen (Ausbau Wege, Umgestaltung Knotenpunkte, Beleuch-
tung) ist hier zudem abschnittsweise Grunderwerb zu tatigen. Der Neubau des Bruckenbauwerkes
Uber den Kempener Aul3enring ist ebenfalls dem langfristigen MaRnahmenkonzept zuzuordnen. Fol-
gende Teilabschnitte sind mittel- bis langfristig umsetzbar:

o Querung Kempener AulRenring — Wirtschaftswege — St. Toniser StralRe (Stadt Kempen),
o Wirtschaftsweg — Krefelder Weg (K 11) (Stadt Ténisvorst),

e Grinanlage Schicksbaum (Stadt Krefeld),

¢ Bahnlinie — GastendonkstralRe — Gripswaldstral3e (Stadt Krefeld).

Der zur Anbindung der Fontys Universitat vorgesehene Teilabschnitt zwischen dem Kaldenkerker-
weg in der Stadt Venlo und dem Bahnhof Kaldenkirchen wird ebenfalls den mittel- bis langfristigen
Prioritaten zugeordnet. Inshesondere die erforderlichen aufwendigen baulichen Mal3hahmen auf der
Styler StraRe und dem Juiser Feld lassen einen langeren Umsetzungsprozess erwarten. Daruber
hinaus ist eine Umgestaltung des Kaldenkerkerwegs mit der Realisierung eines Zweirichtungsrad-
weges vorgesehen, die zeitlich eher den mittelfristigen MalRnahmen zuzuordnen ist.

Langfristig ist zudem die planfreie Querung der Bahnhofstral3e in der Stadt Kaldenkirchen mittels
eines neuen Bruckenbauwerkes vorgesehen.

Die Umsetzung der Service- und Informationselemente in Form der Rastplatze, Informationstafeln
sowie touristischen Objektbeschilderung kann sukzessive mit der Realisierung der jeweiligen Teil-
abschnitte erfolgen. Die wegweisende Beschilderung kann nach Fertigstellung der durchgéngig be-
fahrbaren Streckenfihrung ergénzt und angepasst werden.
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8.2 Forder- und Finanzierungsmaoglichkeiten

Zur Finanzierung von RadverkehrsmalRnahmen bzw. von Radwegeverbindungen stehen verschie-
dene Fordermoglichkeiten auf Bundes- und Landesebene zur Verfugung. Dartber hinaus existieren
Forderprogramme der Europaischen Union sowie in den Niederlanden. Welche Malinahmen im kon-
kreten Fall Férderungen erhalten, hangt von unterschiedlichen Bedingungen ab und ist im Einzelfall
zu prifen. Die folgende Auflistung der dargestellten Forderprogramme ist nicht abschlieend, son-
dern stellt eine erste Auswabhl dar:

Europaische Union
Europaische Fonds fir regionale Entwicklung (EFRE)

o Das Budget des Fonds belauft sich fur den Zeitraum 2014 bis 2020 auf rund 325 Milliarden Euro.

¢ In Nordrhein-Westfalen wird die Bestrebung zur Verringerung der CO..Emissionen, sowie eine
nachhaltige Stadt- und Quartiersentwicklung geférdert.

e Bei Infrastrukturvorhaben sind Kommunen und Kommunalverb&nde antragsberechtigt.

o Die Forderung erfolgt in Form eines Zuschusses, wobei die Férderung abhangig ist von Art und
Umfang der MalRnahme. Der Anteil der EFRE-Mittel darf héchstens 50 % der zuwendungsfahi-
gen Gesamtausgaben betragen.

Niederlande
POP Plattelands Ontwikkelings Budgetten

e Das Programm nimmt die Gelder aus dem Europaischen Fonds flr regionale Entwicklung
(EFRE).

¢ Insgesamt werden 765 Millionen Euro bereitgestellt. Das bedeutet rund 110 Millionen Euro pro
Jahr. Zusatzlich leisten die Zentralregierung, Provinzen oder Gemeinden einen eigenen Beitrag
zum Programm in mindestens derselben Héhe.

Provinz Limburg, provinciaal beleidsplan fiets 2014 — 2022

e Die Fahrradpolitik soll in der Provinz Limburg mit Hilfe dieser Richtlinie wiederbelebt werden.
Erarbeitet wurde die Richtlinie von verschiedenen Parteien.

e Ziel ist es, das Radfahren sicherer zu machen, mehr Komfort fir die Radfahrer zu schaffen und
die Fahrzeiten zu verkirzen. Insgesamt soll ein qualitativ hochwertiges Fahrradnetz geschaffen
werden.
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Bund

Forderprogramm des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur fur Rad-
schnellwege (BMVI)

Das BMVI stellt jahrlich 25 Millionen Euro flr Radschnellverbindungen bereit, nach Abzug der
Forschungsmittel verteilen sich 22,3 % der Finanzhilfen auf das Bundesland Nordrhein-Westfa-
len.

Der Bund beteiligt sich mit durchschnittlich 75 % an den Kosten fiur die Planung und den Bau
von Radschnellwegen.

Ziel ist es, Pendlerverkehr zu unterstitzen, Staus zu vermeiden und den Verkehr zu verflissigen.
Zusatzlich sollen die Larmbelastigung sowie die Schadstoffemissionen reduziert werden.

Voraussetzungen fir die Forderung ist, dass der Radschnellweg u.a.
- Bau- und verkehrstechnisch einwandfrei ist,

- ein hohes Radverkehrspotenzial besitzt, was in der Regel bei mehr als 2.000 Radfahrten
pro Tag vorliegt,

- unter Beachtung des Grundsatzes der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit geplant ist.
Die Finanzhilfen des Bundes zum Bau von Radschnellwegen kénnen eingesetzt werden u.a.
- zum Neu-, Um- und Ausbau einschlief3lich der erforderlichen Planungsleistungen Dritter,

- zum radschnellweggerechten und verkehrssicheren Umbau einschliel3lich der erforder-
lichen Planungsleistungen Dritter,

- zur Errichtung der wegweisenden Beschilderung der Radschnellverbindungen.

Forderung von Klimaschutzprojekten / Nationale Klimaschutzinitiative

Forderung zum Erreichen der von der Bundesregierung gesetzten Klimaschutzziele. Die Forde-
rung soll die Reduzierung von Treibhausgasemissionen auf kommunaler Ebene beschleunigen
und moglichst viele Kommunen dabei unterstutzen, einen nachhaltigen Beitrag zum Klimaschutz
leisten zu kdnnen.

Gefordert werden u.a.

- Verbesserungen der Radverkehrsinfrastruktur durch Einrichtung von Wegweisungssys-
temen fiur die Alltagsmobilitat,

- Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur durch die Ergdnzung vorhandener Wege-
netze sowie Bau neuer Wege fir den Radverkehr,

- Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur.

Die Forderung betragt bis zu 40 % der zuwendungsfahigen Ausgaben, wobei die Zuwendung
bei maximal 500.000 € liegt. Der Bewilligungszeitraum betragt in der Regel zwei Jahre.

Forderungsberechtigt sind Kommunen (Stadte, Gemeinden und Landkreise) sowie Betriebe, Un-
ternehmen und sonstige Organisationen mit mindestens 50,1 % kommunaler Beteiligung.
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Nordrhein-Westfalen

Forderung des kommunalen Stra3enbaus

Die Forderung beruht auf der Grundlage des Entflechtungsgesetzes, welches bis 31.12.2019

besteht.

Der Forderungsbetrag betragt grundsétzlich 200.000 €, bei Kreuzungsmal3nahmen 20.000 €.

Geférdert werden kommunale Vorhaben, die geeignet sind

einen sicheren und leistungsfahigen Stra3enverkehr zu gewahrleisten,
den Verkehrsfluss zu verbessern,

Rad- und Gehwege im Zusammenhang mit dem Aus- und Umbau verkehrswichtiger
Stral3en zu realisieren.

Voraussetzung fir die Forderung ist das Vorliegen folgender Unterlagen:

ein Bauentwurf in Anlehnung an die Richtlinien fir die Entwurfsgestaltung im Straldenbau
(RE); in einem Erlauterungsbericht sind die verkehrliche, stadtebauliche und umweltbe-
deutsame Dringlichkeit des Vorhabens darzulegen sowie Art und Umfang der Verbes-
serung zu erlautern,

ein Gesamtverkehrskonzept oder eine vergleichbare Planunterlage,

Angaben Uber die Vorbereitung des Vorhabens, insbesondere ber den Stand des
Grunderwerbs, die planungsrechtlichen Voraussetzungen (Bebauungsplan/Planfeststel-
lung), die Beteiligungsbereitschaft Dritter (Verwaltungsvereinbarungen) sowie ber das
Ergebnis der erfolgten Abstimmung mit stadtebaulichen und strukturpolitischen MaRnah-
men, die mit dem Bauvorhaben zusammenhé&ngen.

Forderung der Nahmobilitat

Forderu

ng zur Verbesserung der Nahmobilitdt in den Gemeinden.

Ziel ist es einen sicheren Rad- und FuRverkehr zu gewahrleisten.

Im Regelfall besteht die Forderung aus einer Anteilfinanzierung, wobei der Foérderhdchstsatz

80 % gr

undsatzlich nicht Gberschreiten darf.

Gefordert wird u.a.

der Bau und die Sicherung von Querungseinrichtungen,
der Bau von innerértlichen, separat gefihrten Gehwegen,

der Bau von Gehwegen im Zuge von Radschnellwegen.

Die Forderung kann grundsatzlich mit EFRE-F6rdermitteln kofinanziert werden.

Voraussetzung fur die Férderung ist das Vorliegen von folgenden Unterlagen:
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ein Bauentwurf in Anlehnung an die Richtlinien fir die Entwurfsgestaltung im Stralenbau
(RE), sofern es sich um den Neubau von Rad- oder Fuliwegen handelt; in einem Erlau-
terungsbericht sind die verkehrliche, stadtebauliche und umweltbedeutsame Dringlich-
keit des Vorhabens darzulegen sowie Art und Umfang der Verbesserung zu erlautern.

ein Rad- und Ful3verkehrskonzept oder eine vergleichbare Planunterlage mit Darstellung
des vorhandenen Rad- und FulRverkehrsnetzes.

Angaben Uber die Vorbereitung des Vorhabens, insbesondere ber den Stand des
Grunderwerbs, die planungsrechtlichen Voraussetzungen (Bebauungsplan/Planfeststel-
lung), die Beteiligungsbereitschaft Dritter (Verwaltungsvereinbarungen) sowie Uber das
Ergebnis der erfolgten Abstimmung mit stadtebaulichen und strukturpolitischen MalRnah-
men, die mit dem Bauvorhaben zusammenhé&ngen.
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9. Offentlichkeits- und Kommunikationsstrategie

Verhaltensanderung beginnt im Kopf. Dies gilt auch im Bereich Mobilitét. Ein gut durchdachtes, ziel-
gruppenspezifisches Kommunikationskonzept ist Vorrausetzung fiir die erfolgreiche Umsetzung und
das Erreichen verkehrspolitischer Ziele. Unabhangig vom Umfang des Projektes ist der Erfolgsfaktor
Kommunikation von zentraler Bedeutung. Sowohl Mobilitét als auch Verkehrssicherheit beginnen im
Kopf. Hierbei ist nicht nur der Mensch als Verkehrsteilnehmer zu bertcksichtigen, sondern auch der
Mensch als Planer und Umsetzer, denn

) das Umfeld beeinflusst das Verkehrsverhalten,
. die ,Entscheider” beeinflussen das Umfeld und das Verkehrsverhalten,
. die Akteure beeinflussen sich selbst.

Aufgrund der komplexen gegenseitigen Einflussnahme, der unterschiedlichen Perspektiven und der
Emotionalitat, mit der das Thema Radfahren i.d.R. verbunden ist, ist die friihzeitige Beteiligung und
Einbindung der verschiedenen Akteure notwendig.

Blrger/Gaste haben Wahlfreiheit! Birger missen in Strategie
eingebunden sein, so das sie den geplanten Weg beschreiten!

iR (T i”l
iR

Abb. 27: Erfolgsfaktor Kommunikation (Quelle SVK)

Die Realisierung der Radwegeverbindung Venlo — Krefeld mit einer Streckenlange von fast 45 km
ist ein Projekt, das Uber die Ublichen InfrastrukturmalB3nahmen zur Férderung des Radverkehrs weit
hinausgeht. Insgesamt sind mit Venlo, Nettetal, Grefrath, Kempen, Tonisvorst, Krefeld und Horst
aan de Maas sieben Kommunen an diesem grenziberschreitenden Projekt beteiligt. Die Bedeutung
des Vorhabens als ,Leuchtturmprojekt‘ und Gemeinschaftsprojekt der sieben Kommunen muss da-
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bei verdeutlicht sowie positiv in den Kopfen aller Beteiligten verankert werden. In diesem Zusam-
menhang bedurfen ebenfalls die Ziele der Einrichtung der Radwegeverbindung Venlo — Krefeld ei-
nes intensiven Offentlichkeits- und Kommunikationskonzeptes und eines Dialoges mit den Biirge-
rinnen und Blrgern, da letztendlich jeder Birger im Untersuchungsgebiet bei jedem seiner taglichen
Wege Uber das Gelingen dieses Projektes entscheidet, indem er fir den individuellen Weg das Ver-
kehrsmittel Fahrrad wébhlt oder nicht.

Daher wurden in einem abschliel3enden Arbeitsschritt dieser Machbarkeitsstudie die Grundziige ei-
ner Kommunikationsstrategie erarbeitet. Im Zuge dieses Kommunikationskonzeptes wurden die
Zielgruppen, Kommunikationsinhalte, Kommunikationskanéle, Kooperationsstrukturen sowie ein
Markenkonzept definiert:

Zielgruppen

In einem ersten Schritt mussten die Zielgruppen und Akteure rund um Planung, Bau und Nutzung
der Radwegeverbindung definiert werden. Es gilt diesen Zielgruppen den jeweils eigenen Vorteil des
Projekts aufzuzeigen und Motivation zu schaffen. Mit folgenden Zielgruppen bedarf es einer Kom-
munikation:

o Nutzer der Radwegeverbindung Venlo — Krefeld, d.h. Birgerschaft, die wiederum differenziert
werden kann in z.B.

- Senioren,
- Familien,
- Schdler/-innen,
- Kinder und Jugendliche,
- Berufstatige,
- Alltagsradfahrer,
- Freizeitradfahrer,
¢ Entscheidender, wie z.B.
- Stadtverwaltung,
- Politik,
o Aufgabentrager, wie z.B.
- Polizei,
- Feuerwehr,
e Interessensgruppen, wie z.B.
- ADFC,
- ADAC,
- VCD,
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- Senioren- und Behindertenbeirate.

Kommunikationsinhalte

Die Radwegeverbindung Venlo — Krefeld ist ein neues Element der Radverkehrsfihrung in der
Grenzregion, abschnittsweise als Radschnellverbindung geplant, mit innovativen und hohen Aus-
baustandards. Das Produkt weckt vielfaltige Erwartungen und Beflirchtungen sowohl in der Birger-
schaft als auch bei den Entscheidungstragern, mit denen es gewissenhaft umzugehen gilt. Eine
umfassende Werbung, Information und Beteiligung der Offentlichkeit und aller Beteiligter zu allen
Projektphasen entsprechend ihrer Schwerpunkte ist von grof3er Bedeutung. Folgende personliche
Mehrwerte der Radwegeverbindung sollten dabei u.a. zentrale Inhalte der Kommunikation sein:

o Direkte Verbindung — Verringerung der Reisezeit,
e Erhohung der Verkehrssicherheit,

e umweltfreundliche Mobilitat,

¢ Mehrwerte im System Multimodalitat,

o Mehrwert als Freizeitangebot,

e Steigerung der Lebensqualitat.

Kommunikationskanale

Die Radwegeverbindung muss zielgruppenspezifisch mittels passender Medien Uber geeignete Ka-
nale beworben werden. Dies erfordert eine adaquate und zielgruppenspezifische Mischung aus Ak-
tionen mit hohem Erlebnisfaktor, MalRnahmen, welche die Zugangsschwelle zum neu geschaffenen
Angebot senken und Merchandising, das allgemein die Bekanntheit des neu geschaffenen Angebo-
tes steigert.

Geeignete Kommunikationskanéle sind in diesem Zusammenhang:

¢ Medien: Hier sollte die Steigerung des Bekanntheitsgrads sowohl auf herkémmliche Medien wie
Fernsehen, Radio und Printmedien sowie auf die neuen Medien wie Internetprasenz, Apps und
Soziale Netzwerke gesetzt werden.

- Uber Pressemitteilungen ist mit vergleichsweise geringem Aufwand eine groRe Anzahl
von Burger/innen zu erreichen. Themenbezogene Berichtserien in der Zeitung (Tages-
zeitung/Wochenanzeiger) kénnen die Leser/innen zur Nutzung neuer Angebote einla-
den. Besonders Berichte von Birgern fir Birger erreichen diese oft direkter und zielge-
richteter. Es empfiehlt sich, Veranstaltungen tber Vorberichte anzukiindigen und im
Nachgang ausfihrlich tGber diese zu berichten. Dies gilt auch fur Fertigstellung baulicher
Arbeiten, die offentlichkeitswirksam eingeweiht werden sollten. Die Presse ist kontinu-
ierlich Uber den Fortschritt bei der Umsetzung der Radwegeverbindung zu informieren.

- Es empfiehlt sich die Einrichtung einer eigenen, mindestens zweisprachigen Internet-
seite mit entsprechenden Links von den Internetseiten der Kommunen.
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Menschen: Als Multiplikatoren und Vorbilder nehmen Personen des offentlichen Lebens ebenso
wie Bildungseinrichtungen, Vereine und Verbande eine wichtige Rolle ein.

MalRnahmen zur Partizipation: Fir die Radwegeverbindung kann eine Nutzung eingefiihrter
Partizipationsprozesse erfolgen. Hierzu z&hlen u.a. Burgerwerkstatten, Birgerbriefe, Burgerver-
sammlungen. Dies férdert die Akzeptanz und Begeisterung fir das neue Produkt.

Veranstaltungen: Ein wichtiges Schliisselelement sind Veranstaltungen wie Feste (z.B. Einwei-
hung fertig gestellter Teilstiicke der Radwegeverbindung), Aktionstage, Informationsveranstal-
tungen etc., welche die Entwicklung und Realisierung der Radwegeverbindung erlebbar machen.

- Um den Birger/innen neue Elemente der Radverkehrsférderung vorzustellen, sind 6f-
fentlichkeitswirksame Veranstaltungen empfehlenswert. Insbesondere im Fall von Malf3-
nahmen, welche erstmalig in der Region umgesetzt werden, kénnen durch die unmittel-
bare Einladung zum Ausprobieren Hemmschwellen gesenkt und die Bereitschaft zur
Nutzung gesteigert werden. Personlich kommunizierte positive Werbung unter den Bur-
ger/innen ist die erfolgreichste Werbung.

- Vorbildliche offentlichkeitswirksame Einweihungen wurden bundesweit in vielen Kom-
munen beispielsweise zum Thema Fahrradstraen durchgefiihrt. Dies sollten sich die
kommunalen Partner der Radwegeverbindung auch im Sinne der Radverkehrsférderung
zu Nutze machen und im Zuge der kinftigen Teilabschnitte mit Fahrradstraf3en auf der
Relation Venlo — Krefeld ausfihrlich umsetzen. So werden einerseits die neu angeord-
neten Fihrungsformen breit und verstandlich kommuniziert und andererseits die stadti-
schen Bestrebungen zur Radverkehrsforderung sichtbar gemacht.

S straBe jst vorfahrtsberechtig!‘

Radfahrer haben Vorrang!
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Abb. 28: Beispiel einer 6ffentlichkeitswirksamen Kommunikation einer Fahrradstral3e — Stadt Reutlingen
[Quelle: twitter/Radverkehr]
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Kooperationsstrukturen

Mittels einer Kooperation mit themenspezifischen Partnern lassen sich wertvolle Synergien zur Kom-
munikation nutzen und so Mehrwerte fur unterschiedliche Projektbeteiligte generieren.

In der grenziberschreitenden Region zwischen Venlo und Krefeld existieren vielfaltige Kooperati-
onsstrukturen zur Kommunikation der Radwegeverbindung: Bedeutende Kooperationspartner kbnn-
ten die Fontys Universitat in der Stadt Venlo und die Hochschule Niederrhein in der Stadt Krefeld
darstellen, die den Prozess der Umsetzung wissenschaftlich begleiten kénnten und u.a. Uber Erfah-
rungen in den Bereichen Elektromobilitat, Urbanisierung und Kommunikation verfiigen.

Daruber hinaus kénnen fur die Radwegeverbindung Sponsoren eingebunden werden. Ebenso kon-
nen durch die Beteiligung von Bildungseinrichtungen partizipative Prozesse initiiert sowie durch Ko-
operation mit ansassigen Unternehmen weitere Mobilitatskonzepte angestol3en werden, die einen
Mehrwert darstellen. Letztendlich erfordert die Gestaltung multimodaler Mobilitatsstrukturen das Ein-
beziehen vielfaltiger Projektpartner.

Marke

Die regionale Radwegeverbindung Venlo — Krefeld sollte im Sinne einheitlicher Kommunikation und
ergénzender Visualisierung als Marke mit einpragsamen Namen und pragnantem Logo entwickelt
werden. Als wiederkehrendes Element fur die Kommunikation und Visualisierung des Produktes
»,Radwegeverbindung Venlo — Krefeld“ erleichtert es die Gestaltung der Kommunikationsinhalte.

Die Entwicklung der Marke umfasst die Entwicklung

e eines Manuals (Anleitung),

e eines Systems ,Dachmarke®,

e einer Wort- und Bild-Marke,

e eines Claims/Slogans,

e sowie deren Integration bzw. Positionierung in Medien, Merchandising und Kampagnen.

Mit Hilfe dieser Elemente kann das neu geschaffene Angebot ,Radwegeverbindung Venlo — Krefeld®
regional marktgerecht verankert werden. Ziel von Marketing und Kommunikation ist die Schaffung
und Etablierung einer Dachmarke, unter der die beteiligten Akteure gemeinsam das qualitativ hoch-
wertige Produkt und dazugehdrige Angebot entwickeln und vermarkten. Hierbei ist ein funktionie-
rendes Vermarktungssystem zu entwickeln, dass die Synergien der Partner nutzt.

Dies umfasst u.a.:
e Festschreibung der Markeninhalte und Erklarung der Verbindlichkeit fir alle Partner,

o Entwicklung von Instrumentarien zur Qualitatssicherung. Hierzu muss allen Beteiligten ein Ba-
siswissen vermittelt werden, z.B. mittels

- Handlungsleitfaden / Marketing-Handbuch,
- Workshops,

- gemeinsamen Radtouren auf Radwegeverbindungen.
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10. Ausblick

Die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie zeigen, dass die Realisierung einer hochwertigen Radwege-
verbindung zwischen Venlo und Krefeld unter weitgehender Einhaltung der definierten Qualitats-
standards mdoglich ist und einen grof3en Mehrwert fir die gesamte Region mit sich bringt. Damit
bildet die vorliegende Machbarkeitsstudie die Basis des nun folgenden Prozesses dar, welcher sich
in

e eine Planungsphase,

o die konkrete Umsetzungs- und Bauphase

e und die eigentliche Nutzung der fertiggestellten Radwegeverbindung
gliedert.

Die Projektpartner Venlo, Nettetal, Grefrath, Kempen, Tonisvorst, Krefeld und Horst aan de Maas
beabsichtigen die erfolgreiche Zusammenarbeit fortzufiihren und auch die anschlieRenden Pla-
nungsphasen zusammen durchzufiihren. Hierbei soll weiterhin der als kontinuierlich koordinierendes
Arbeitsgremium installierte Arbeitskreis dienen.

Im den nachsten Arbeitsschritten stehen die politischen Beschlussfassungen der Kommunen, die
Beantragung von Foérdermitteln sowie die Erstellung der Vorplanungen zur Umsetzung der Rad-
wegeverbindung an. Fiir eine erfolgreiche Projektdurchfiihrung ist zudem eine frithzeitige Offentlich-
keitsbeteiligung von hoher Bedeutung. Die Offentlichkeits- und Kommunikationsstrategie der Mach-
barkeitsstudie gibt dafiir wichtige Hinweise.
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11. Anhang
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Plan ,Potenzielle Streckenfihrung®

Plane ,Malinahmenkonzept Infrastruktur®
Plane ,Malinahmenkonzept Service und Information®
Datenblatter ,Streckenabschnitte®
Datenblatter ,Knotenpunkte”
MaRnahmenliste ,Service und Information®
Plan ,Planungsprioritaten®

Steckbriefe ,Infrastruktur®

Steckbriefe ,Service und Information®
Fachvortrag ,1. Arbeitskreissitzung*
Fachvortrag ,2. Arbeitskreissitzung®

Fachvortrag ,3. Arbeitskreissitzung*
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